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En cette fin d’'année 1987, le marché de 1 'automobile recte
florissent contrairement & ce que 1°on abserve dans d autres
secteurs. Comme tous les marchés de biens durables il
connait des fluctuations importantes, qui sont d’autant plus
amples que les ventes d‘occasion peuvent offrir des
substitutions au marché du neuf. Bur la période écoulée
entre le déclenchement de la crise et le début de 1987, nous
allons analvser les Jfacteurs déterminant le partage des
achats des ménages entre neuf et occasion. Notre objectidf
n'est donc pas 1l 'étude du volume global du marché.

La principale source statistique exploitée est la série
des enguites I.N.S.E.E. de Conjoncture auprés des Ménages,
anciennement Intantions d'Achat, nommées ici en abrégé
I.A.C.M.. Le rapprochement de ces statistiques avec les
immatriculations pose des problémes (7). dont certains.
restent non résolus. La dynamique du partage du marché entre
neuf 2t cccasion est la résultante de deux évolutions:

-celle des durées de possessicon de chaque véhicule,



Les Cahiers Scientifiques du Transport

~celle de 1'état d 'acquisition (neuf ou occasion) des
véhicules successivement achetés par le mé&me ménage; pour ne

pas traop alourditr le  texte, nous symbolicserons cette
"origine automobile" par des abréviations explicitées en
encadré (par exemple NVO pour une voiture d ‘occasion

remplacant une voiture achetée neuve).

Nous commencerons par préciser cette méthodologie et par
analyser 1’évolution d’'ensemble du marché. Nous montrerons
ensuite les variations obsarvées entre catégories de
véhicules (premiére ou '

ORIGINE AUTOMORILE

Dans tout cet article 1l origine automobile (comparaison

entre l1'état d'acquisition d’'une voiture et celui du
véhicule qu’il a éventuellement remplacé) est symbolisée par
des sigles. La derniére lettre. représente 1'état

d’'acquisition de 1la voiture dont dispose actuellement le
ménage (N pour neuf, O pour occasion), la premigére lettre
indique 1l1°‘état d‘acquisition de la voiture éventuellement
remplacée (N ou 0O ou blanc si elle n'en remplace aucune).
Ces deux Symboles sont séparés par la lettre V. On a donc:

-pour les renouvelants (voitures en remplagant une autre):

NVN  Neuf remplacant du neuf

ov Occasion remplacant de 1 occasion
OVN Neuf remplagant de 1 'occasion

NVO Occasion remplacant du neuf

—pour les accedants (voiture n’'en remplagant aucune, qu ‘il
s'agisse d’'une accession & la motorisation ou du passage A
la seconde voiture):

VN fAchat neuf
Vo Achat d occasion.

Ces svmboles serviront:

—-dans le texte & désigner un type d'origine automobile: le
neuf remplacant 1 occasion, par exemple.

~dans les formules et les tableaux & désigner la proportion
d'une origine automobile donnée chez les acceédants ou che:x
les renouvelants. Par ex=mple, NVN est la part de neuf
remplagcant du neuf chez les renouvelants, VO est 1la
proportion d'achats d’'occasion chez les acceédants.
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.
. s2conde vol ture, originalité de .la gamme moyenne=-
inférieure,...). Enfin, nous analyserons l=s variations en
fonction des caractéristiques des ménages acheteurs: les
facteurs liés aux ressources (situation financiére, CSF du
chef de ménage) (B] jouent un grand réle, ainsi que la
succession de générations dont le comportement est plus ou
moins contrasté.

Enfin, précisons qu’'il s’'agit d'une analyse de flux
(achats) et non de stocks (parc (11). Il faudra donc bien
préciser les périodes sur lesquelles sont mesurés ces flu.
Four 1’analyse d’'encsemble et par niveau de gamme, on a
retenu l'année civile précédant 1 'enquéte, afin de faciliter
les comparaisons avec les statistiques d’'immatriculation.
Four les autres analyses, il s'agit d'une période de 7 & ¢
mois précédant les enquetes, ce qui donne une image um peu
plus fidele des acquisitions.

1- ACHATS ET IMMATRICULATIGNS

Quand on  compare les immatriculations de voitures
particuliéres et les achats enregistrés dans les enquétes
aupres des ménages, les sources de biais sont de deusx
grdres: nature de 1'information recueillie et champ couvert.
Les enquétes IACM [9] décrivent les voitures dont disposent
les ménaggs ordinaires, enregistrent leur date d'acquisition
2t fournissent guelques renseignements sur les automobiles
acquises précédemment. Four la premiére voiture d’'une part,
et pour la seconde voiture dautre part, seule la dernidre
acquisition du ménage est datée; 1les achats antérieurs ne
sont pas situés dans le temps, mé&me s‘ils sont trés récents,
dans le cas ou un ménage change fréquemment de voiture.

Quand la période d'observation des achats s’'éleoigne de 1la
date d’enquite, la " dégradation de 1l information sur les
achats est rapide. Ainsi, on constate au tableau 1 que
1'écart entre-achats et immatriculations est nettement plus
fort pour 1972, cernée par la seule enquite d 'Octobre 19773,
que pour 1986, année décrite par 1l’enquite de Mai 19875 pour
les autres années, 1’échantillon provient pour les deux-—
tiers de 1’'enquéte de Mai et pour um tiers de celle
d 'Octobre. Far ailleurs, on enregistre des Flux d'achat
supérieurs de 1374 quand on les aobserve au cours de 7 & 9
mois précédant 1’'enquéte, que quand on considére 1 année
civile; mais la répartition entre neuf et occasion évolue
peu quand on rapproche la période d’'observation des achats
de la date de 1 'enquite. B

L 'autre probleéme dans la comparaison des deux sources est
celui du champ. Les enquétes de 1 'INSEE ne touchent que les
ménages ordinaires alors que les immatriculations concernent -
aussi les véhicules des sociétés. Or, urne partie de ces
derniers est saisie par les enquites IACM: il s’agit des

voitures "mises & la disposition d‘umn  ménage par un
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employeur ou une société". Ils ne représentent que 1 & 2% du
parc des ménages; mais comme ces véhicules, qui servent
essentiellement pour des déplacements professionnels roulent
beaucoup [11, ils sont renocuvelés plus souvent que les
autres: en moyenne sur la période 1974-29, ces voitures de
fonction représentent 1% des acquisitions d’'cccasion et S%
des acquisitions neuves déclarées par les ménages. Far
comparaison avec les immatriculations sur la période 1979-
84, on peut estimer que les voitures de fonction
représentent environ le tiers des voitures neuves achetées
patr les sociétés.

Dans les statistiques d immatriculations, les achats en
leasing n'ont été wventilés entre les sociétés et les
particuliers qu’'a partir de 1979. C'est donc seulement pour

1l’ensemble du marché (particuliers + sociétés) que nous.

avons pu  rapprocher les deux sources sur toute la péﬁiode
étudiée (tableau 1). La sous-estimation par la source INSEE
est presque deux fois plus forte pour 1‘occasion que pour le
neuf, mais elle est aussi plus stable jusqu’en 1985. Un peu
moing de la moitié des immatriculations d’'occasion sont
enregistrées dans les .enquétes IACM (71. On rtemarguera
notamment que les déménagements avec changement de
departement, donc ~de carte grise, sont assimilés A& des
immatriculations d'occasion; mais ceci n'explique qu‘une
faible part de la différence.

On compriznd un peu mieun cet écart quand on 1'analyse selon
1"8ge du véhicule. La sous-estimation est importante pour
les voitures de moins d’'un an, qui doivent 8tre assimilées A
des voitures neuves par les personnes interrogées. Four les
autres voitures, la sous-estimation croit en fonction de
l'ancienneté du véhicule: on ne retrouve dans les enquétes
IACM qu'environ le tiers des immatriculations de voitures de
8 ans ou plus (tableau 1}; pour 1986, la sous-estimation des
ventes de voitures de 10 ans ou plus est nettement moindre,
maintenant qu’elles doivent &tre soumises au contrale
technique. Il en résulte une sous-estimation nettement moins
forte qu’auparavant des immatriculations d occasion.

2— TENDANCE ET FLUCTUATIONS D ENSEMELE
2-1 CADRAGE GENERAL

Sur 1'ensemble de la période, la part du neuf a baissé,

passant de 48% en 1973 & 394 en 1984-85 (énquétes IACM). De-

plus, les wvoitures vendues d 'occasion sont de plus en plus
vieilles: laur 3ge médian est passé de 4,6 ans en 1974-75 &
3,2 ams en 198B4-85. Mais la baisse du neuf n’est -pas
unitorme: plus nettement d’'aprés les enquEtes IACM que

d’apreés les immatriculations, on constate un décrochement en

1979. C'est alors le début de la période d accélération du
vieillissement dua parc [123. Autour de cette tendance, on
observe les fluctuations suivantes:



Tableau 1

L8

COMPARAISON ENTRE LES IMMATRICULATIONS ET LES ACHATS

NEUF OCCASION
Année dont voitures dgées de :
. Achat Immatri Achat/ Achat - Immatri Ensemble Moins 1add4 4 d 7 | Plus de
. culation immat. « culation 'l 7 ans
. . an ans ans a
D'aprés 1l'enquéte d'octobre t-i .
1971 1051 1469 0.715" 1112 3046 0.365 * nd nd nd nd
1972 1108 1638 0.676 1183 3237 0.365 nd nd nd nd
D'apres les enquétes de mai et d'octobre t-1i -
1973 1378 1746 0.789 1469 3289 0.447 0.503 0.580 0.438 0.280
1974 1101 1525 0.722 1466 3170 0.462 0.435 0.593 0.464 0.317
1975 1152 1482 0.777 1558 3489 0.447 0.380 0.576 0.487 0.280
1976 1503 1858 0.809 1723, 3783 0.455 0.404 0.593 0.443 0.326
1977 1640 1907 0.860 1674~ 3953 0.423 | 0.315 0.538 0.398 0.341
1978 1605 1945 0.825 1810 4108 0.44¢Y 0.393 0.564 0.425 0.336
1979 1527 1976 0.773 1951 4249 0.459 0.426 0.584 0.429 0.351 r
1980 1350 1873 0.721 1967 4441 '0.443 0.549 0.537 0.414 0.348 8
1981 1434 1835 0.781 1980 4628 0.428 " | 0.422 0.499 0.489 0.312 O
1982 1538 2056 0.748 ] 2213 4810 0.460 ‘| 0.373 0.570 0.473 0.354 g
1983 1496 2018 0.741 2234 4857 0.460 0.483 0.562 0.478 0.342 §'
1984 1378 1758 0.784 2129 4777 0.446 0.346 0.569 0.470 0.325 o
1985 1452 1766 0.822 2242 4803 0.467 0.545 0.556 0.539 0.326 g
D'apres l'enquéte de mai t-1 ’ . g
1983 1563 2018 0.775 2466 4857 0.508 0.510 0.605 0.559 0.391 j?
1984 1522 1758 0.866 2313 - 4777 . 0.484 0.370 0.588 0.498 0.386 g
1985 1512 1766 0.856 2404 © 4803 0.501 0.532 - 0.580 0.580 0.361 @
1986 1714 1912 0.897 2291 4119 0.556 0.462 0.658 0.541 0.455° E‘
b
Les chiffres figurant dans les colonnes marquées * sont en milliers de voitures. g
3
a

Source : AAA et I.N.S.E.E. Enquétes de Conjoncture auprés des ménages.
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-crise de 1974-7S aprés la bonne année 1973,

-reprice de 1976-79, oi la légeére dépressian de la fin 1977
est trop courte pour pouvoitr Etre isolée,

-crise de 1980-81, ou les immatriculations font apparaitre
un ralentissement du total des acquisitions (et pas une
baisse caomme en 1974-75 et 1984-8S5) avec substitution de
1l 'occasion au neuf¥,

-relance de 1982-83,

-crise de 1984-85, avec baisse du total des immatriculations
comme en 1974-73.

-depuis 1'an dernier, le marché de 1'automobile est
florissant: les ventes de voitures neuves sont maintenant
stimulées par la baisse de la TVA intervenue mi-Septembre.
Le marché de 1’'occasion a été freiné 1‘an dernier, surtout
pour les voitures de plus de S ans désormais soumises au
contrdle technique. L‘d4ge médian des voitures lors de leur
revente d’'occasion est donc retombée & 4,8 ans. Ainsi, la
part du neuf est remontée & 477 en 1986.

Nous adopterons ce découpage en six périodes quand nous
travaillerons sur des échantillons plus. étroits, = mais
reflétant ‘mieux les immatriculations.

Avarit de pousser plus loin l’analvse de 1 articulation
neuf/occasion, il faut donner quelques indications sur les
évolutions structurelles de la demande pour pouvoir ensuite
préciser leur incidence. Le facteur le plus marquant est le
développement de la part des ménages multi-équipés dans la
demande automobile:ZIZ% en 19732, 49% en 1985-86. Intéressons-—
nous maintenant a la part des renouvelants, par opposition &
ceux qui augmentent leur équipement (acceédants). Leur
praportion est plus faible mais se développe plus vite chez
les multi-motorisés (passant de &2% en 1973 & 767 en 1986)
que chez les mono-équipése (passant de 877 en 1973 & 94% en
1986). Etant donnée la place de plus en plus grande de la
secande voiture, il en résulte une croissance globalement
lente de la proportion de renouvelants: 79% en 197Z, 854 en
1986.

2-2 ORIGINE AUTOMOERILE

Considéreons maintenant 1 évolution de 1'origine automobile
a l'intérieur de chacune de ces catégories (tableau 2). Four

1" évaluer, nous avons calculé des soldes entre la part du
neuf actuellement constatée et celle enregistrée pour les
voitures remplacées (voir second encadré). Farmi les

renouvelants:

—les NVN oscillent autour du tiers,



Tableau 2

EVOLUTION DE L'ORIGINE AUTOMOBILE - ENSEMBLE DES ACHATS

-

d'achats neufs

Intervalle de confiance & 95 %

voitures remplacées

-

d'accédants

de neuf chez les accédants

de renouvelants
dont 1

neuf remplacant de l'occasion

occasion remplagant du neuf

neuf remplagant du neuf

. occasion rempln};ant de l'occasion
Solde pour les i

. accédants

. renouvelants

. ensemble

1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980 1901 1982 1983 1984 1985 1986
48.4 42.9 42.5 46.6 49.5 .46.9 43.9 40.7 42.0 40.9 40.1 39.) 319.) 42.8

2.3 2.) 2.3 2.) 2.} 2.2 2.2 2.2 2.2 2.1 2.3 2.4 2.) 2.8
40.0 40.5 42.0 42.5 44.3 45.) 41.5 42.0 1.4 42.6 42.9 42.8 42.) 45.7
21.1 22.1 21.4 20.8 20.8 20.1 20.0 19.9 19.6 1.7 17.9 17.0 16.8 14.9
30.0 19.4 21.1 24.4 30.5 25.2 17.4 20.9 21.) 20.0 19.2 14.9 15.5 18.1
8.9 17.3 78.6 “19.2 79.2 7.9 80.0 80.1 80.4 81.3 82.1 83.0 8.2 85.1
21.0 18.0 16.1 19.2 17.9 17.5 17.4 15.3 15.2 14.) 13.3 12.1 13.0 12.8

7.7 8.9 9.8 9.2 2.7 10.5 10.3 11.8 9.5 11.2 11.6 10.7 11.2 11.4
2.3 31.6 32.2 31.) 36.6 34.9 3.2 30.2 31.9 31.4 31.3 2.2 .t 4.3
9.0 41.5 ‘.l.9 38.4 7.8 37.2 39.1 42.7 43.4 43.1 43.8 45.1 44.6 41.5
e2.1 4.7 -4.5 .J.8 «2.9 4.1 5.2 -4.2 «3.9 |- 4.3 -4.2 ~4.8 | -4.5 -4.1
10.5 7.1 4.9 7.9 8.1 5.7 5.7 2.9 4.5 2.6 1.4 1.2 1.5 1.2
8.4 2.4 . 0.4 4.1 5.2 1.6 0.5 | -1 0.6 -1.7 ~-2.8 -l.6 -3.0 -2.9

Source : Enquétes LLA.C.M, - INSEE.
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-les 0OV0 auamentent lors des crises, passant de T97 en 1977
4 457 en 1984-83,

~-les OVN diminuent de 217 en 1972 & 137 en 1985-86,

—les NVD oscillent autour de 10%.

LES SOLDES

Four analyser 1 'évolution entre la proportion NA de
voitures neuves parmi celles que les ménages ont récemment
achetées, et cette proportion de neuf NF parmi les véhicules
remplacés (Frécédemment achetés par les ménages), -nous
allons calculer des soldes. Le salde global sera:

S = NA —- NF :

Il ne s’‘agit pas strictement de la variation de la part du
neuf au .cours de 1 'année étudiée. En effet, les wvoitures
remplacées ant pu Etre acquises & des dates variables et
l1'enquite ne fournit pas d’'infaormation sur les voitures qui
n‘ont pas été remplacees.

Nous pouvons décomposer le solde global en deux soldes
partiels caractérisant les comportements des renouvelants
d‘une part et des accédants d'autre part. Four le

rencuvellement, en proportion R parmi les achats de la
période de référence, la variation de la demande de neuf
peut Etre caractérisée par le solde: :

SR = OVYN - NVYO o
Ce solde est général=ment positif puisque le neuf domine
chez les renouvelants.

Le probléme se pose différemment pour les acceédants, en
proportion A parmi les achats (A + R.- = 100%4). Leur
proportion NFA d ' achats neufs est a comparer avec celle des
voitures neuves remplacées NF:

SA = NFA - NF
I1 est en général négatif puisque 1l 'occasion domine chez les
accedants.

La composition des socldes SA et SR pour donner le solde S
répond a une identité remarquable (démonstration cf. [101):
S = A¥SA + R¥*¥5R

Dans les tableaux, on fera figurer les quantités A*S5A et
R*¥SFR directement sommables, plutst que les scldes SA et SR.

Certains acheteurs qui passaient au neuf restent donc
maintenant suwr le marché de 1 occasion. Le boom de 1986
s 'observe surtout che:z les clients traditionels du neuf
(NVN), mais n’‘est pas imputable & des acheteurs venant de
1l ' occasion (OVN) . I1 en résulte que le solde favorable au
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reuf chez les renouvelants se réduit au cours de la période
étudide indépendamment de la conjoncture. Il tend maintenant
a s‘annuler.

Si la part du neuf est importante, quoiqu’'en baisse, che:
les renouvelants (S3% en 1?73, 477 en 1986), elle est par
contre nettement plus faible, et diminue aussi
tendanciellement, chez les accédants (I0% en 19773, 187 en
1286). Cette proportion baisse lors des crises; elle est
remorntée lors des reprises de 1976 et 19864, mais pas lors de
celle de 1782. L 'impact des accedants sur le solde global
est relativement stable autour de -5 points. Le solde glabal
tend donc & diminuer et ne s’'est sensiblement accru qu’'en
197&6-77.

On remarquera enfin le contraste important de 1 &ge médian
des voitures d’'occasion selon 1 origine automobile: en 1986-
87, 3,1 ans pour celles qui remplacent une voiture neuve,
4,9 ans pour celles qui remplacent de 1 'cccasion, et 6,2 ans
pour celles des accédants.

2-3 LES DUREES DE FOSSESSION

Les variations du choix des ménages entre neuf et occasion
ne constituent pas le seul facteur qui détermine 1 ‘évolution
de la répartition du marché. Les durées de possession
influent aussi sur la vitesse des évolutions. Avec un an de
retard les.crises du marché automobile se traduisent par un
allongement de la durée de conservation des voitures neuves
(graphique 1). La reprise de 1576 induit une diminution,
celles de 1982 et 1986 seulement une stabilisation. La durée
de possession des voitures d occasion est plus courte, plus
stable et croit moins que celle des voitures neuves.

Surtout depuis 1979, de plus en plus de vaitures
d ‘occasion sont remplaceées par des voitures d’occasion et
non Flus par des véhicules neufs, et la durée de
conservation des voitures achetées neuves augmente: d‘on, la
part croissante du marché de 1 'cccasion et l accélération
du vieillissement du parc automobile frangais. La

diminution de la proportion d’accédants, qui ont plus
souvent recours & l'occasion, vient toutefois freiner cette
evolution.

Z- DIFFERENTS TYFES DE VOITURES
J~1 FREMIERE OU SECONDE VOITURE

Four 1°'état d’'acquisition, comme pour bien d’autres
caracteristiques des voitures (age, kilométrage,...)[1]1, la
distinction entre mono et multi-motorisés n'‘est pas la plus
discriminante. Le contraste entre premiére et seconde
voiture des multi-équipés est beaucoup plus accusé: en 1986-
87, 32% des premiéres voitures sont achetées neuves, contre
5% des secondes et 42Z% des véhicules des ménages mono-
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équipeés. Femarquons aussi que les secondes voitures sont
généralement changées plus socuvent .que les autres,
puisqu’elles ont représenté jusqu’'ad 27% des achats en 1982-
8=, contre 20% pour les premieres voitures et SIU pour la
voiture unique des mono-équipés. On assiste cependant & un
rattrapage, puisqu’en 19846-87 le volume des achats de
premiére voiture dépasse de 7% celui des secondes voitures.

Le principal facteur edxpliquant la forte proportion de
secondes voitures achetées d’'occasion est la part trés
importante des accedants (Z47 en 1986-87). Four les
renouvel lements, ce sont les comportements stables (NVN et

Ov0) qui sont les plus contrastés: 9% de NVN et Z4% d°'0VO

pour les premieres voitures, contre respectivement 4% et
437 pour les secondes en 1986-87, et méme 2574 et S97% en
1984-85.

I-2 GAMME MOYERMNE-INFERIEURE : UNE TRAJECTOIRE ORIGINALE

Flusieurs critéres sont concevables pour caractériser la
taille des véhicules: puissance fiscale, niveau de gamme,...
Ce dernier est 1le plus facile & repérer d aprés la
codification cdes marques et modéles figurant .dans les
enquites IACM. Le troisiéme encadré pré&ise son contenu. Le
volume des achats d'occasion suit les évolutions mises en
évidence pour le parc ([11: développement des gammes
"inférieure" et "moyenne-supérieure'. On retrouve les mémes
tendances pour le marché du neuf dans les années 70, mais
elles s’'essoufflent au début des années 80 ;3 on constate
alors une poussée des "moyennes—inférieures'. Il en résulte

LES NIVEAUX DE_ GAMME

Lors de 1la sortie de chague nouveau modele, son
constructeur le situe dans la grille suivante:

gamme économique (R4, 2LV, Fiat. Fanda,...),

—-gamme inférieure (205, 3, Ford Fiesta, Fiat Uno,...), -
gamme movenne—inférieure (R?, R1i1l, 202, Golf,...),

-gamme movenne-supérieure (6S, EBX, 3035,...),
—gamme supérieure (R25, CX, S03,...),
-gamme luxe (RIO, 604, la plupart des Mercedess et BMW,...);

comme ces voitures sont peu repandues (environ 2¥ du parc),
on les a regroupées avec la gamme supérieure.

que ce ségment du marché est le seul ol la proportion des
achats neufs s’est accrue: autour de 407 jusqu’'en 1980, IS5%
en 1982-87%, SO%4 en 1985-86. Ceci est lie & 1 offre: sortie
de la R? en 1981, de la R1il en 1983, voitures étrangeéres,...
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-Les fluctuations du marché automobile ne se sant pas
traduites de la méme maniére & tous les niveaux de2 la gamme:
la dépression de 1974-73, faisant suite au premier choc
pétrolier a peu affecté les voitures de bas de gamme qui
consomment. peu. Ni la baisse de 1980, ni celle de 1934 n’'ont
affecté lecs "moyennes—inférieures".La reprise de 1986 est
surtout sensible dans la gamme "inférieure" (neuf et
occasion) et pour le haut de gamme neuf. :

Toutes les gammes, sauf la "moyenne-inférieure'", suivent &
peu  preés le schéma général décrit au paragraphe 2. C'est
dans les gammes extré&mes que la proportion de neuf est 1la
plus faible, tant qu’elles cont en déclin. Ce phénomene est
renforcé dans la gamme économique par une farte proportion
d'accédants (autour de 40%4). 0On notera toutefois la percée
du neuf en haut de gamme dans la période récente: 254 des
achats de ce type de voitures en 1983, 477 en 1986.

Tant pour 1le neuf que pour 1’'occasion, ce sont les
voitures "économiques" qui sont conservées le plus longtemps
(graphique 1). A tous les niveaux de la gamme, sauf en
"moyenne—infeérieure”, les durées de possession s'allongent
nettement a partir de 1979-80. Dans la période récente, la
durée de conservation diminue pour les voitures neuves des
gammes dynamiques (inférieure et supérieure-luxe).

Comme on. 1'a signalé plus haut, la gamme '"moyenne-—

inférieure" fait enception, puisque la part du neuf y
connait des évolutions & contre-courant de la tendance
générale (tableaux 2 et 3). 5a croissance s‘explique en

partie par une baisse rapide de la proportion d’accédants
(2374 en 1980, 10% en 1985), mais m8me che:z ces derniers les
achats neufs ont progressé (de 94 en 1980 & 28% en 198&), la
seconde voiture expliquant la forte progression de 1984.

‘Farmi les rerouvelants, les "‘NVN et les OY0 ont connu des
évolutions symétriques, les NVN croissant de Z0% en 1980 &
4z en 1984, et les 0OVO baissant de 44% a T4%Z sur la mEme
peériode. Ces evolutions ne peuvent guére s’'expliquer que par
des transferts entre niveaux de gamme. Toujours chez les
renouvelants, pParmi les achats de voitures neuves de gamme
"moyenne-inférieure” pendant la premiére moitié des années
8oO:

-le quart remplace une voiture neuve de mEme niveau de
gamme,

-plus de 40% remplace un véhicule neuf d’'un autre niveau de
gamme, contre I5% dans la seconde moitié des années 70,

-moins de 107 remplace une voiture d’occasion "moyenne-
inférieure",

~mais, le quart remplace une voiture d’'occasion d’'un autre



Tableau 3

EVOLUTION DE L'ORIGINE AUTOMOBILE

:. GAMME MOYENNE-INFERIEURE

1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1960 1981 1982 1981 1984 1988 1986
A d'achats neufs 8.5 37.0 33.2 41.0 Je.4q 431 38.7 36.0 49.9 55.2 56.2 53.5 49.9 49.2
. Intervalle de confiance 3 95 4.9 5.5 5.0 5.4 5.4 5.7 5.4 "5 5.3 4.8 5.8 5.9 5.9 6.3
. Voitures remplacées 1.4 5.9 35.3 36.2 351 47.1 40.8 42.i 42.2 48.7 48.7 50.5 49.5 49.8
\ d'accédants 20.1 25.4 29.0 25.6 23.9 1.9 20.4 22.5 16.0 17.0 11.4 13.4 9.5 14.9
A de neuf chez les accédants 1.5 ]:18.4 14.4 "23.2 16.7 19.2 12.0 8.5 30.6 29.5 20.0 27.3 10.4 27.17
Vv de renouvelants 79.9 74.6 71.0 74.4 76.1 76.1 79.6 77.5 84.0 83.0 88.6 86.6 90.5 85.1

dont :

. acuf reamplagcant de 1l'occasion 22.1 14.5 13.6 19.9 16.0 15.3 15.4 13.8 17.8 21.1 20.9 15.1 14.2 14.6
. occasion remplacant du neuf 8.8 7.0 8.1 9.1 6.0 12.6 10.6 12.1 6.5 9.2 8.8 8.1 9.5 11.4
. neuf remplagant du neuf 22.7 28.9 27.2 27.2 29.1 34.5 30.1 10.1 35.7 39.5 39.9 42.5 39.9 38.4
. occasion remplacant de 1l'occasion 46.5 49.6 S1.1 | 43.8 48.9 37.5 43.8 44.0 40.0 30.3 30.4 34.4 3.4 35.6
Solde pour les : '
. accédants <3.6].-4.4 -6.0 -3.4 ~4.4 -6.1 -5.9 -7.6 | «1.9 ~3.2 -3.2 -3.1 -13.7 ~3.2
. renouvelants 10.6 5.5 1.9 8.1 7.7 2.4 5.8 1.4 9.6 9.8 10.7 6.1 4.2 2.7
. ensemble 7.0 1.1 '.-Z.l 4.7 3.3 -4.0 -2.1 -6.2 7.7 6.6 1.5 3.0 0.5 -0.6
Source : Enquétes I.A.C.M. - INSEE.
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niveau de gamme.
La singularité de la gamme "moyenne—-inférieure" se traduit
dans les soldes. A partir de 1981, le solde des renouvelants
se redresse nettement, et celui des accédants devient méme
un  peuw moins négatif. Le solde global retombe vers © en
1985-86.

Farmi les caractéristiques des automobiles, outre le
contraste entre premiére et seconde voiture et 1 originalité
de la gamme moyenne-inférieure, nous avons analysé le mode
de paiement (a crédit ou comptant). O0On sait qu’'environ la
moitié des voitures neuves sont achetées & crédit, et que la
majorité des voitures d occacsion sont payées comptant. Notre
analyse montre qgque les changements de mode de paiement et
d‘état d’'acquisition (neuf/occasian) coincident trés
souvent. Aprés avoir analysé les différences lides aux types
de véhicules, nous allons étudier celles qui sont imputables
& leur propriétaire.

4~ CARACTERISTIQUES DES ACHETEURS

Nous présenterons seulement les traits les plus saillants:
effets d’'i&ge et de génération d’'une part, phénaménes liés
aux ressources (revenu et situation financiére) d’autre
part.

4-1 AGE ET GENERATIONS

La part des achats neufs croit nettement en fonction de
1'dge du chef de ménage (graphique,2): en 1986-87, le neuf
ne représente que le quart des achats des "moins de 30 ans",
contre 60% chez les "60 ans ou plus". Far contre, plus on
avance en dge, plus on achéte des occdsions récentes.
Flusieurs facteurs expliquent ces phénoménes:

—-la part du neuf chez les acceédants croit avec 1 &ge; la
proportion d'accédants est asse:z forte chez les jeunes et
assez faible chez les plus &dgés, mais un palier allant
jusqu’a  la cinquantaine correspond & 1l 'achat d’'une sa2conde
voiture (eventuellement par les enfants du chef de ménage,
donc par des jeunes, ce qui fait un peu remonter 1 'dge des
occasions).

-Chez les renouvelants, ce sont les comportements stables
qui sont les plus contrastés: 15% de NVN et &0% de 0OVO che:x
les plus jeurnes, plus de SO% de NYN et pres de I0% de 0VO
chez les "60 ans ou plus"; il en résulte que les proportions
de comportements "instables" (NVO et OVN) sont un peu plus
faibles che:z les plus §gés.

Etant donné le contraste que nous venons de montrer en
fonction de 1 '&ge, il faut essayer de faire la part de la
situation du ménage dans son cycle de vie (constitution du
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Graphique 2. - EVOLUTION DE LA PART DES ACHATS NEUFS PAR GENERATION
t de neuf par génération
année de naissance du
A chef de ménage
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Source : Enquétes I.A.C.M. - INSEE.
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mérnage, enfants atteigmant 1 '3ge de conduire puis quittant
le foyer de leurs parents,...) et du caomportement
éventuellement différent d'une génération & 1l 'autre (au méme
dge). Four cel&, nous avons suivi sur une dizaine d’'anneées
les ménages dont le chef est né au cours d’'une méme décennie
(graphique 2). I1 en ressort que:

—-pour chaque génération, les fluctuations du pourcentage
d'achats neufs sont beaucoup moins accusées que celles que
1°'on observe pour 1 'ensemble du marché,

-la génération 1945-1935 est la seule pour laquelle on
.observe une baisse sensible au cours de la premiére moitié
des années BO, mais ceci a un impact non négligeable car
cette génération continue & concentrer plus de 3JI04 des
achats, ’

-4 partir de la cinquantaine, la frégquence des achats
diminue, mais la part du neuf augmente en raison de la
baisse du nombre d’accedants.

—-les comportements ne diffeérent pas significativement entre
une génération dans les années 70, et la suivante dix ans
plus tard. La seule exception est celle des ménages dont le

chef est né aprés 1955 chez laquelle la part des achats

a

neufs est inférieure de plus de 13 points & celle observeée
pour la génération précédente. Tous les facteurs jouent en

ce sens: la part du neuf baisse chez les accédants (malgré
une remontée sensible en B5-87), et surtout, lors des
rencuvel lements, les jeunes restent sur le marché de

l'occasion plutst que de passer au neuf. Toutefois, 1’3age
médian des voitures d’'occasion sur lesquelles ils portent

leur choix semble rester aux alentours de S ans et demi.

Le choix "des jeunes pour 1l°'occasion &5t un phénoméne .

stiructurel qui .explique en grande partfe la baisse de la
part du neut. L 'accroissement de la préférence pour le neuf
chez les ménages d3gés ne parvient pas & renverser cette
tendance. Si elle se poursuivait, le simple remplacement des
générations contribuerait & prolonger la dégradation de la
part de marché du neuf. Il est vrai que la pyramide des dges
se déforme, et le gonflement relatif des classes d'a@ge éleve
joue en sens inverse.

4-2 LES FACTEURS LIES AUX RESSOURCES

Etant donnée 1 'inflation, qui a souvent été forte au cours
de la période étudiée, l= niveau de revenu ne peut pas &tre

saisi & travers une nomenclature fixe telle que la grille
précaodée Figurant & la fin du questionnaire des enquétes

IACHM. Faute de mieu:s, on caractérisera le niveau de
ressources du  ménage par la C.S.F. de son chef. Nous
cconsidérerons aussi la situation financiere du ménage qui

ne peut pas 8tre interprétée comme un niveau de revenu mais
plutst comme un éguilibre entre ressources et dépenses
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courantes. . Sa description est riche dans les enquétes IACM,
puisque le questionnaire aborde la situation au moment de
1 ‘enquite, son évolution au cours des si derniers mois et
l'anticipation du ménage pour les "mois qui viennent".

La part du neuf est treés liée & la C.S.F. du chef de
ménage: en 1986-87, elle est de &2% pour les ménages de
cadres supérieurs et de 257 pour les ouvriers. FPlus que la
répartition entre acceédants et renouvelants, c'est la part
du neuf dans chacun de ces groupes qui diffeére.

On ne reviendra pas sur le comportement des ménages dont
le chef est inactif, qui est trés lié & celui des ménages

‘dgés précenté ci-dessus. A 1'opposé, ce sont les exploitants

agricoles qui ont la plus forte préférence pour 1°occasion
(seulement 277% de leurs achats sont des voitures neuves en
19386-87). On notera que la poussée récente du neuf n’est
nette que che:z les cadres, les employés et les inactifs.
M&me si on constate une certaine corrélation entre une
bonne situation financiére et un revenu élevé, chez les plus
riches comme chez les plus pauvres il y a des ménages qui
"s’endettent" et d’autres qui "mettent de 1'argent de csté".
Au cours de la période 1974-83, on constate une dégradation
continue de la situation financiere, tant pour 1’'ensemble
des ménages motoriseés, que pour ceux qui viennent d’acheter
une voiture; l'inversion de tendance constatée ensuite est
le moteur dg la reprise du marché de 1 automobile. En 1786-
37, la part des achats neufs est sensiblement plus forte
chez ceux qui "mettent de 1 'argent de coté" (S0OXL), que che:
ceux qui "bouclent juste leur budget" (41%) ou “tirent sur
leurs réserves" (I0%L). .. )
Considérons maintenant 1 'anticipation que le ménage Ffait
de sa situation financiére. On ne peut” aborder cette
question que pour les ménages interrogés deux fois & un an
d'intervalle aux enquéetes d'Octocbre, puisqu’on cherche A&
voir si leurs anticipations influent sur leurs achats dans
les mois qui suivent. Les échantillons de ménages interrogés
deux fois étant limités, on n‘a pas pu  traiter cette
question en évolutiaon, mais en tregroupant toutes les
enquites réalisées dans la premidre moitié des anndes 8O
(tablsau 4). On retrouve bien la corrélation entre la
situation financiere anticipée et la croissance de
1 équipement du ménage (proportion d 'accédants) £23. Mais
comme les accédants se portent plutst sur le marché de
1l 'occasion, le résultat est parado:ial: la proportion
d'achats neufs est d’'autant plus faible que 1le ménage

,anticipe une amélioration de sa situation financiére. Les

variations inattendues de la part du neuf che:z les acceéedants
renforcent ce résultat. Far contre, les renouvellements ne
semblent pas influencés par 1°idées que la personne
interrogée a de 1’évolution probable de la situation
financiere du ménage.



TABLEAU 4 : SITUATION FINANCIERE ANTICIPEE

unités : en %

o o Finsnbsioacts VIt amstiorer. | (T e degrader | e saic pas | usamaLe
Proportion des achats ‘ 21.4 - 55.7 20.7 : 4,2 100.0
% d'achats nsufs 1 .

. voiture actuselle 34.5 43.5 - ' 44.4 42.6 41.8
. intervalle de confiance a 95% *3.4 2.2 +3.6 +8.0 +1.6
« Voiture remplacés 37.6 44.3 47.1 ’ 47.7 43.6
% d'accédants . 22.1 18.1 16.8 21.0 18.8
% do neuf chez les accédants “13.0 17.8 "28.7 8.8 18.2
% da renouvelants 77.8 81.9 83.2 .79.0 81.2
dont 1 ’ ' )
. neuf remplocant de 1'occasion ‘ 15.1 15.3 12.9 ) 16.0 14.9°
« occasion remplagant du nsuf ' 12.1 10.4 12.5 14.1 1.3
- neuf remplagant du neuf 25.5 33.9 34.8 33.6 32.3
. occasion remplecant de 1'occasion 47.3 40.4 40.0 34.4 41,5
Solde pour les : ]
. accédants -5.4 -4.8 -3.1 -8.1 -4.8
. renouvalants A 2.4 © 4.0 ) 0.4 3.1 2.9
\ . ensemble - ) -3.8 . -0.7 -2.7 -5.1 -1.9
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SOURCES 1 INSEE enquétes TACH.
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‘" Depuis au moins une quinzaine d années, le neuf tend &
occuperr une place de moins en moins impaortante dans les
achate de voitures des ménages. En effet, beaucoup
d automobilistes qui, aprés avoir acheté un premier véhicule
d'occasion, passaient au neuf lors d'un  renocuvellement,
restent maintenant sur le marché de 1 'occasion. Ce phénoméne
est particuliérement margué che:z la jeune génération.
L allongement de la durée de conservation des voitures,
particulierement important gquand elles ont été achetées
neuves, contribue aussi & acctroitre la part relative de
1l 'occasion.

Cependant, le marché des voitures neuves vient de
connaitre une année record en 1987. Dégageons les traits
caractérisant la bonne santé actuelle du marché -de
1l automaobile. Au départ, la reprise a été induite par une
amélioration de la situation financiére des ménages

motorisés et par une contraction du marché de 1‘occasion;
catte derniére a suivi 1l 'instauration du controle technique,
qui a fait baisser d'un tiers les immatriculations de
voitures de plus de dix ans, et, parmi ces dernieéres, réduit
de moitié celles qui échappaient awx enquEtes de 1°IMSEE.
Cette reprise n’'est pas imputable & des changements
d ‘habitudes (acheteurs de neuf venant de 1°occasion), mais
plutst a wune stimulation du marché traditionel du neuf:
renouvellement d2 la premiére voiture chez les multi-
motorisés, développement du haut de gamme, progression du
neuf che: sa clienteéle habituelle (cadres, employés,
retraités).

Comme la conjoncture actuelle s’'inscrit en rupture avec la
tendance antérieure, que peut-on dire de 1’évolution
prévisible & long terme? La stabilité des habitudes au début
de 1la reprise exceptionnelle qui se développe depuis deux
ans, n'incite pas & envisager de profonds bouleversements.
Le choix pour 1‘occasion de la jeune génération devrait
prolonger la tendance & la baiscse de la part du neuf, mEme
si elle =se ralentit en raison de 1 importance croissante des
générations plus dgées dans la population framgaise. La part
des renouvellements dans 1 'ensemble des achats, qui augmente
toujours, quoigua lentement, devrait freiner le
développement de 1 'occasion, puisque ce mode d'acquisition
est domirmnant chez les accédédants. Mais, la plus grande
incertitude provient de 1’'introduction ptrobable d’ un
controle technique plus contreignant. Ce controle ne devrait
plus 8tre 1limité aux voitures de plus de cing ans vendues
d occacsion, commne depuis 1°'an dernier, mais étendu &
l'ensemble du parc en circulation au-deld d'un cetrtainm &ge
et assorti d’'une obligation de réparation. Cette mesure
pourrait prendre le r+relais de la baisse de la TVA pour
soutenir le marché du neuf; mais, les conséguences  sur
l1équilibre entre les marchés du neuf et de 1 'occasion sont
difficiles & prévoir.



Les Cahiers Scientifiques du Transport

102

BIBLIOGRAFHIE

(11 T. - AMATOUSSE et J.L. MADRE “"L'Automobile en période de
Crise: le Farc et ses Utilisations" rapport CREDOC 1986

[2] F. BOSCHER "le Systéme d’'EnquBtes sur les Conditions de
Vie et les Aspirations des Francais" rapports sur le théme
Transport

£zl C€.S8.C.A. "Conjoncture Automabile - France : Gammes
Commerciales"

41 C.S.C.A. "Enquéte sur les Transports (1981—198?) -
Recueil Statistique n°1l - Farc V.F.

(S J.L. MADRE. "1'Automobile en période de Crige:
Motorisation et Usage depuis Dix Ans" rapport CREDOC 1984 et
Consommation et Modes de Vie n°2 , Mai 1985 .

(61 J.L. MADRE "Baisse du Prix de 1’'Essence: la Médaille et
son Revers". Consommation et Modes de Vie n°®11, Juin 1986

(71 Fh. VUILLAUME "les Achats VN et VO par 1les ménages:
comparabilité des enquétes INSEE et des statistiques AQAY
F.S.A. 1984

[81 L. HIVERT J.FP. ORFEUIL F. TROULAY "Mobilité et
EgquiFpement des Ménages: quelgques enseignements issus
d’'enquétes statistiques nationales” R.T.S. revue de
1" INRETS, n°11 Septembre 1986. -

{23 H. VALDELIEVRE "1’'Equipement des Ménages en PBRiens
Durables au début de 1983" les Collections de 1°'INSEE série
M- n°104, Octobre 1983.

103 J.L. MADRE "Achats d 'Automobiles: le Neuf ou
1 'Occasian?" rapport CREDOC 1937.

(113 J.L. MADRE "les Beau:x Jours de 1 ‘'Occasion” Consommation
et Modes de Vie n°20, Juin 1987.

121 J.L. MADRE "1 'Automaobiliste traverse 1la Crise”
Consommation n°2 1985-8%.



