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Ce numéro des Cahiers Scientifiques du Transport rassedesiepapiers
présentés lors du &% colloque de 'ASRDLF (Association de Science
Régionale De Langue Francaise) qui s’est déroulé du 25 aw@®72808, a
Rimouski (Québec).

Fondée en 1961 par Waltesako et Francois Brroux, 'ASRDLF réunit un
réseau de compétences interdisciplinaires (économigraggoie, sociologie,
sciences politiques, aménagement, gestion...) sur la sciggionale. Pour
Pierre-Henri Brvcke (2001 : 11), «@u cceur de la science régionale,
I’économiste découvre trés naturellement la notion d’'egpet son réle dans
'analyse économique pour expliquer la localisation degmtg, les phéno-
menes de répartition et de concentration des activités sthaemmes (en
particulier dans I'espace urbain), les notions de prox#nit’économies et
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de déséconomies d’agglomération, d’interaction et de dimation des
agents dans I'espace..) entendu tant6t comme un contenant plus ou moins
abstrait, apparenté a un espace mathématique (dans la ptinced’un
Leibniz par exemple), tantdt comme un contenu concret idites situées
dans des lieux caractéristiques (dans la conception deuB-Thissg. La
notion de distance et sa mesure au moyen de métriques ajpfespsont
également mobilisées et enrichissent la problématiguea mobilité et les
transports sont eux-mémes au cceur de I'économimlepa

Le colloque, organisé par les professeurs Bruaa &t Daniéle laronTaine
respectivement directeur et co-directrice du Centre deerebie sur le déve-
loppement territorial (Université du Québec a Rimouskpegamis la présen-
tation de 380 communications, préparées par plus de 60@lahes ratta-
chés a quelque 150 universités, instituts, centres etdadioes de recherche.
Avec plus de 400 participants (chiffre record dans I'histale I'ASRDLF),
et notamment de nombreux jeunes chercheurs, le colloqueimeuBki
montre assurément que la science régionale est bien vigagtéen son sein
les travaux de socio-économie des transports ont une pilatEniable et
reconnue.

Pour le champ transport, PascalrBn (Théma-Besangon), Guyidnaux et
Dominique Mcnot (INRETS) ont organisé la session dédiée : un peu plus de
25 papiers en socio-économie des transports ont été péds@&armi ceux-ci,
cing ont été au final sélectionnés pour un numeéro spéciallde fRir « Mobi-

lité, accessibilité en milieu urbain et périurbain » etaixres dans le présent
numeéro spécial des Cahiers Scientifiques du Transport ssihdmatique

« Transports et Territoires : a la recherche de cadres etébeodes d’ana-
lyse ».

Les papiers retenus dans la présente publication corrdepoi différents
essais revisitant la question toujours actuelle et stintaldes relations entre
systémes de transport et territoires. Délibérément sitwés des modéles
traditionnels de I'’évaluation socio-économique des psogie transport, ils
visent a rendre compte des logiques interactives artitudgstemes de
transport et dynamiques des territoires, sous lI'angle deftenctionnement
économique ou urbain selon les cas, en faisant appel au e8laateurs ou
groupes d'acteurs impliqués. lls empruntent, pour ce fales concepts et
références divers, issus de la géographie et/ou de I'édendracun de ces
papiers ne vise I'élaboration de modéles explicatifs glodails ont une
portée analytique et, mettant I'accent sur la mobilisaties acteurs, contri-
buent a enrichir la compréhension des mécanismes en cluappbrtent, ce
faisant, une série d’éclairages et d’enseignements pemetaller plus loin
sur ce que la littérature range traditionnellement dans deegorie des
« mesures d’accompagnement ».
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Deux articles entament ce volume par I'analyse de I'intéoacentre offre de
transport, aérienne dans un cas, grande vitesse fermdains I'autre, et
dynamique(s) métropolitaine(s). L’article de FrédérissRuszkes cherche a
identifier les facteurs de polarisation de I'offre aérierdans I'espace euro-
péen. Il avance et démontre une explication par la « dotatides régions
urbaines qui, sous I'effet de la métropolisation, sont édioe d’'une intensi-
fication des échanges, donc des déplacements de persaonreslies. Cette
approche est illustrée par une série de relations statestignt convaincan-
tes, faisant appel a différentes catégories d’indicatdassfonctions et attri-
buts représentatifs de la « dotation » de ces régionsnebasieges de des-
sertes aériennes. D’autres facteurs tempérent toutedsiségularités, parmi
lesquelles se trouvent combinées des spécificités putetoenles (de
situation), mais aussi les stratégies déployées tant paolmpagnies aérien-
nes que par les autorités locales. Sylviei, Christophe BckericH et Marie
Dewariace traitent de l'effet d’accélération provoqué par la dessesh
grande vitesse ferroviaire de la région champenoise surelo¢alisation
d’activités de service observée dans le quartier de la gargale de Reims.
Celle-ci ne résulterait pas, selon les auteurs, des aves\idg proximité et
d’accessibilité offerts par la nouvelle offre ferroviaireais d’'une sorte
d’effet rebond de cette derniére sur I'offre immobiliére miereau, dans un
contexte de restructuration urbaine.

Le réle des acteurs locaux est désormais clairement recdansi I'appro-
priation et la valorisation des avantages potentiels doffiee nouvelle de
service de transport. CorinneARquarT et Marie DriapLace proposent une
entrée par les «innovations relationnelles », conceqt des courants de
I’économie des services, pour expliquer I'implication atiurs locaux dans
des actions de valorisation territoriale d'une offre devieer Elles s’ap-
puient sur I'exemple de services issus de deux équipemeggsjifférents et
contrastés : la plate forme logistique multimodale Delta Bourges, au sud
de Lille et la desserte TGV de Reims. La configuration desesaglation-
nels mis en place entre acteurs conduit a des formes de sation plus
manifestes dans le premier exemple que dans le second. &sud et
Anthony GourTois analysent le processus d’association des acteurs locaux au
projet de construction du canal Seine Nord Europe, tout ag tte la phase
pré-décisionnelle. Multiforme et menée sur la longue mrjda démarche
participative conduite par le maitre d’ouvrage a permisidahir I'évalua-
tion socio-économique du projet, bien au-delad des résuttssiquement
obtenus par les méthodes du calcul économique de rendalilianalyse
révéle un processus d’enrichissement cognitif, réductiimcertitude (il
s'agit de projections a long terme) et favorisant I'ancraggitorial du
projet, ce dont le maitre d’ouvrage fait une des conditiomsal réussite. Sur
une toute autre scéne, la macro-région alpine, LisadSétudie, au croise-
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ment de I'’économie des transports et de la science politiGgmergence
d'un espace géo-politique transnational alpin des tramsp&lle montre
notamment comment s’opére progressivement ce qu’elle rombalpinisa-
tion » d’'un grand projet d’infrastructure, au départ sienfien manquant
entre la France et I'ltalie : la liaison ferroviaire Lyomin. Si I'élargisse-
ment des enjeux a I'échelle européenne a été poussé par lEanen
puissance des préoccupations environnementales et |pu@ear I'Europe
sur cette question, elle conclut néanmoins sur la protéldlun retour de
I'approche des problématiques de transport dans I'espipoe @ sein des
milieux locaux et régionaux, également pour des raisong@mementales
mais aussi pour des raisons liées au développdsreitdrial.

Derniéere livraison de ce recueil, Cécilir@ et Pierre Zveri cherchent a
éclairer les spécificités des régions frangaises en neatiér recours au
transport routier pour compte propre. En forte diminuti@ntput depuis les
années 80, ce mode reste cependant présent sur les dépitsamnea-

régionaux et ce, dans des utilisations tres diversifiémdes régions. Un
travail d’enquéte révele cependant que le compte proprke gdtis souvent
retenu pour des raisons de qualité de service, dans destmastde courte
et moyenne distance, ce que pourrait permettre d’approfopar exemple,
une approche en termes d’économie des services.

Ces six articles témoignent de la vivacité des recherche®emsepar des
équipes de 'ASRDLF autour de l'interaction systéemes dedpart/terri-
toires. Les approches et les disciplines mobilisées saetrsks et parfois se
combinent, afin de mieux rendre compte des dynamiquesesetl éclairer
d’éventuels choix a prendre en matiére de politiques pubBgpar exemple.
La présente livraison est une belle vitrine de la socio-énue des trans-
ports dans le vaste champ de la science régionale, fruitmhtient travail de
mixage des cultures, des méthodes et des langages. Quadassaan soient
remercies.
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1dans la terminologie des Réseaux TransEuropéensadsport (RET-T)





