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INTRODUCTION !

Fondée en 1979, la revue des Cahiers Scientifiques du Toenapvu sa
gestion reprise en fin 1995 par I'AFIFI(Association Francaise des Instituts
de Transport et de la Logistique). A fin 2010, 153 articles & publiés,
présentés par 196 auteurs

Sur le plan historique, lors de I'année 1997 et son numérda3ievue se

1 ’auteur remercie M. BRNADET et D. RAT pour leur aide dans la finalisation de ce travalil,
et ceci, tout particulierement, dans le classemestauteurs par discipline.

2 En fait, lors de la reprise de la revue par 'AFITL, des abements avaient été pris par le
précédent éditeur, mais non servis. Les numéros de 1994€6tdrf été publiés en 1996 pour
satisfaire ces abonnements. C'est en 1997 seulement quéoptié de nouveaux abonnements
et qu'a été repris le rythme normal de publicafiaraison de deux numéros par an.

3 Les «introductions » aux dossiers thématiques ne somtppaes en compte. La revue
compte 13 dossiers.
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donne de nouvelles ambitions (Source : données issueiseddes’AFITL -
Présentation de la revue - consulté en décembi@) 201

. Sur le plan scientifique : a travers une évolution et uneedure des
thématiques traitées. Ainsi, l'intitulé de la revue s’aopagne d’'un
sous-titre : « Transport—Aménagement—Environnenhegistique » ;

. Sur le plan du fonctionnement : outre I'évaluation en dewveugle
des articles déja entérinée, de nouvelles exigences agppama dont
une obligation d’inscription de I'article selon la classé#tion duJour-
nal of Economic Literaturénomenclature a 3 caracteres, disponible &
http://iwww.aeaweb.org/journal/jel_class_system.pinine normalisation de la
bibliographie ou encore la mise en place d’'un cahier anriu@ha-
tigue un numéro sur deux ;

. Sur le plan de la communication : mise en lien sur Intereetods les
articles de la revue (avec un écart de délai d'un an entre nsiore
papier et la version électronique) ;

. Sur la plan de la diffusion : ici, I'objectif est de touchan public de
plus en plus large. Ainsi, I'inscription de la revue dans éatson 37
Economie et Gestion du CNRS, dans la catégorie « Econorateakn
économie géographique, économie des transports », pogslddiste
AERES-économie/gestion en 2008 et enfin dans la liste AERES
géographie-aménagement-urbanisme en 2010 enpsinted orgue !

Cette étude apprécie le travail académique dans la seule feancophone
en transport classée dans deux listes AERES (EconomiéeGest
Géographie-Aménagement-Urbanisme). Cet état des liesiXldeans de la
revue des Cahiers Scientifiques du Transport est guidéigée Ide répondre
a trois principales questions :

1. Comment se structurent les publications ? Nous esseiat’'appré-
cier ici le nombre des auteurs, leurs institutions de ratgawnt, leurs
nationalités, etc.

2. Quels sont les themes du transport qui sont traités AaRarous
entendons définir les catégorisations des themeaudieles publiés.

3. Comment se structure la bibliographie ? Quels sontuésusas fran-
cais et anglophones les plus cités ? Quels sont les revaegaises et
anglophones les plus citées ?

Pour répondre a ces questions, nous avons construit uneléakenées sur
un fichier Excel. Cette base est constituée de I'ensemlsetittes, auteurs
des articles et bibliographies utilisées par chaque artitlanalyse des
résumés s'est effectuée via le logiciel N. Vivo*8.0

4 Nous remercions MademoiselleAKAA M. qui a bien voulu effectuer le lancement du tri sur
ce logiciel.
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1. LA STRUCTURE DES PUBLICATIONS

1.1. LA REPARTITIONDESARTICLES

L'analyse du nombre d’articles par année de publicatioar{jére partie du
Tableau 1a) montre que dés 1994, une trés large part desatidntis est du
ressort des chercheurs et/ou enseignants-cheréhéllostefois, on peut
noter quelques publications faites conjointement entreraiteurs/ensei-
gnants-chercheurs et professionhelsquelques publications émises par des
professionnels. Mais, par rapport au nombre total d'@sicle pourcentage
d’articles ou I'on trouve des auteurs professionnels dstiivement faible
((10+9)/153 = 12,4 %).

A deux exceptions prés (années 2000 et 2)0& revue des CST publie une
moyenne de 11 articles par an. Cette moyenne se maintientsd2@03, et
va méme en augmentant. Selon nous, nous pouvons Yy voir dewipales
raisons : tout d’abord, la reconnaissance de la revue pe@gmme une revue
de qualité ; ensuite, l'inscription dans les listes de IR¥ES et qui permet a
chaque publiant de répondre aux critéres d’évaluationers#ignant-pu-
bliant » requis par cet organisme.

L’'analyse du nombre d’auteurs (deuxiéme partie du Tabldauniet en
évidence le mode d'écriture des publiants. A ce titre, lesrdeurs et
enseignants-chercheurs privilégient des publicationsh &eul auteur (82
articles/134 = 61,2 %) ou a deux auteurs (47/134 =%H,1 L'analyse
montre également que les chercheurs et enseighants-ebesdrancophones
semblent rarement publier au-dela de trois auteurs. Alissialyse des
colonnes ‘é® met en lumiére des publications a plusieurs auteurs égies
des publiants issus d’universités étrangeres et d’'uritésrfancaises. Ainsi,
pour I'année 1998 et 1999, ce sont les mémes auteurs quiaagpgamt, du
fait de la longueur du texte les auteurs viennent de deux universités japo-
naises, d'une université anglaise et d’'un professionnamfpre d’auteurs =
8). En 2006, un article est écrit par 4 auteurs de deux uriigsrfancaises
différentes. En 2010, 3 articles comprennent 4 auteurs asi:plin premier
article de 4 auteurs issu d’une université suédoise, uniéemexarticle de 7

5 Par convention dans cet article, les enseignants-chanshsont sous statut universitaire
(maitres de conférence ou professeurs), alors que leshehescregroupent des populations
plus hétérogénes, principalement des chargés ou direalewecherche, sous statut CNRS ou
équivalent.

6 par professionnels, nous entendons... les auteurs qui h@a®rhercheurs ou enseignants-
chercheurs.

7 Nous considérons les années 1994, 1995 et 1996 —datesrite @@ la revue— comme des
années atypiques.

8 Nombre d’auteurs supérieur a 3.

9 Méme article qui a fait I'objet d’'un découpagedsux parties.
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auteurs francais (chercheurs et enseignant-cherchdNRETS, Université
de Caen, CETE Méditerranée) et un troisieme article de dieifeancais de
'INRETS-Centre de Marne la Vallée.

Tableau la : Répartition des articles de la revpes, catégorie,
par année et par nombre d’auteurs sur la périod84t2010

Enseignants-chercheurs, — Enseignants-chercheurs, Professiomels Total
Chercheurs Chercheurs, Professionnels
1994* 4 4
1995% 4 - 4
1996%** 0 - 0
1997 9 2 11
1998 7 2 1 10
1999 8 1 - 9
2000 8 - - 8
2001 7 - 4 11
2002 5 1 - 6
2003 11 - 1 12
2004 9 1 - 10
2005 9 1 - 10
2006 11 - - 11
2007 11 - 1 12
2008 10 1 - 11
2009 10 2 - 12
2010 11 1 12
Nombre d’articles 134 10 9 153

*: 1 seul numéro daté de 1994 et 1995

** . pas de numéros publiés (Cf. Introduction shistorique de la reprise par
I'AFITL)

Tableau 1b : Répartition des articles de la revpes, catégorie,
par année et par nombre d’auteurs sur la périod84t2010

Enseignants-chercheurs, Enseignants-chercheurs, Professionnels
Chercheurs Chercheurs, Professionnels

a c d e f a b c d e f a b c d e f
1994* 4 5 3 1 - - - - - - - - - - - - - -
1995%* 4 5 3 1 - - - - - - - - - - -
1996%* - - - - - - - - - - - - - - -
1997 9 13 5 4 - - - - - - 22 - - - -
1998 7 7 5 1 - - 210 - 1 - 1 1 1 - - -
1999 8§ 10 6 2 - - 1 8 - - - 1 - - - - - -
2000 § 11 5 3 - - - - - - - - - - - -
2001 7 10 4 3 - - - - - - 3 4 2 1 - -
2002 5 6 4 1 - - 1 3 - - 1 - - - - - -
2003 11 15 7 4 - - - - - - 1 1 1 - - -
2004 9 12 6 3 - - 1 2 - 1 - - - - - - -
2005 9 9 9 - - - 1 2 - 1 - - - - - - -
2006 11 21 6 1 3 1 - - - - - - - - - -
2007 11 15 8 2 1 - - - - - 1 1 1 - - -
2008 10 14 6 4 - - 1 3 - - 1 - - - - - -
2009 0 19 3 5 2 - 2 5 - 1 1 - - - - - -
2010 11 32 2 6 1 2 1 - - - - - - - - -
Total 134 204 82 47 7 5 10 17 0 4 3 3 9 8 4 1 0 0

*: 1 seul numéro daté de 1994 et 1995
** - pas de numéros publiés.

Légende : a : Nombre d'articles, b :Nombre totalitBurs, c : 1 auteur/article,
d : 2 auteurs/article, e : 3 auteurs/article, kis ple 3 auteurs/article.
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Il faut préciser que tous les articles émis par des univErsiton franco-
phones sont des articles non traduits (Cf. 1.2. pour la tifpardes labora-
toires étrangers). Cela signifie que la revue n'a pas «&eu» d'articles
d’autres revues anglophones pour en proposer une traducéincaise. Ce
point est important, car il démontre une notoriété inteamatle des Cahiers
Scientifiques du Transport et une volonté pour des chersheon franco-
phones de faire connaitre directement leurs tragauangue francaise.

1.2. LA REPARTITIONDESAUTEURS PAYSET LABORATOIRES

Tout d’abord, quels sont les auteurs qui publient le plussdarrevue des
CST ? De maniére générale, on constate une large variattedta. Par Ia, il
faut entendre qu'il napparait pas sur les 17 ans de la rev@réegpar
'AFITL, des écrits en grand nombre par un méme auteur. Ait&4 auteurs
ont publié une foi¥, 21 auteurs 2 fois et 11 auteurs 3 fois (Cf. Annexe 1
pour un descriptif des « introductions » et du nom des asit@yant publié 3
fois).

Ensuite, nous avons repéré les pays et centres. Nous a¥érencg 19 pays
hors France (Algérie, Allemagne, Angleterre, Australi@ldique, Burkina
Faso, Cameroun, Chine, Corée, Gréce, lItalie, Japon, Pags-Buébec
/Canada, Suéde, USA, Pakistan, Thailande et Portugal). B6urs

proviennent d'universités et centres de recherche et ieusont des pro-
fessionnels (Tableaux 2a et 2c).

Le Tableau 2b souligne la grande diversité des laboratgjueépublient au
sein de la revue. Parmi ceux qui sont les plus actifs, on eatér essen-
tiellement deux institutions ou laboratoires, a savoiNRETS en son
ensemble avec 48 auteurs et une publication au plus tot en éi98u plus
tard en 2010, et le Laboratoire d’Economie des Transpontsv@sité Lyon
2, ENTPE, CNRS) avec un total de 26 auteurs et une publicatigplus tot
en 1994 et au plus tard en 2010. A souligner dans ce référamtena
présence de 7 auteurs rattachés au laboratoire du CRET-L@i&-ah-
Provence qui sont des gestionnaires, spécialistes enitpgas alors que les
deux laboratoires précédents comprennent majoritairenes économistes
en transport. Ceci démontre encore une fois, une grandertarwede la
revue des CST a des champs de recherche transversaux. Ehfimpfes-
sionnels ont écrit des articles au sein de la ré@fieTableau 2c).

10 A noter gue dans ce comptage, nous n'avons pris en comptmeuseule fois l'article
découpé en 2 en 1998/1999 avec 8 auteurs. Et nous n’avonsripasnpcompte les intro-
ductions aux différents dossiers.

11e comptage du nombre d'auteurs est effectué sur le ramaeht a 'université et/ou a
I'entreprise. Le nombre total de publiants est difféerens d®6 auteurs soulignés en intro-
duction, car un auteur peut avoir appartenu a @lusiuniversités/laboratoires.
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Tableau 2a : Les pays et universités (hors Fradee)s les CST

Pays Département Utdversité / Ecole / Centre de Recherche  Année de Hh
publication  auteurs
Alzérie Département darchitecture et dwrbanisme Université de Constantine 2006 1
Allemagne Institut d'économie des transports Udversité de Cologne 2010 3
Angletetre Center for ait transport and the Manchester Metropolitan Undv 2005 1
efrvironment
Angletetre Transpott university of Westminster 2009 1
Angletetre Utidversity college London 1995-00 1
Australie Accident research center Monash University 2010 2
Belgigque Diépartement de géographie Utiversité catholique de Louwvain 1907 3
Belgigue Département Transport en mimte lijke Université Antwerpen 2004 1
éootiothie
Belgigue Groupe de recherche sur les transports Faculté undiv. Hotre-Dame de la Paix, Namur 2004 1
Belgigue Groupe transport et mobilité Facultés universités catholiques de Mons 2004 2
Belgigue Igeat Université libre de Bruxelles 2009 11
Belgigque Labotatoite de géographie humaine Unidversité libre de Bruxelles 2005 2
Belgigque Fucam Louvain school of management 007 1
Butkina Faso  Jeiences économigues et de gestion Undversité de Ouagadougou 2005 1
Cameroun Ecole nationale supérieute polytechnique Université de Vaoundé 2000 1
Chine Dépattement de géographie Utiversité de Hong-Kong 2003 2
Corée Institut coréen de recherche sur les espaces 2005 1
humanisés
Gréce Dépattement de planification et ingénierie Université nationale techrique d'Athénes 1997 1
des transpotts
Ttalie Dépattement déconomie et de méthodes  Faculté d'économie - Tniversité de Génes 2004 1
guantitatives
Tapioty Magoya univetsity 1993-00 4
Tapioty Tokyo institute of technology 1993-00 2
Paya-bas Etrastus Tniversity, Rotterdam 2004 2
Québec/Canada Cirrelt Université de Montréal 2010 1
Cuéhec/Canada Département de géographie Unidversité de Montréal 2003 1
QuébecCanada Département o études wrbaines ot Université du Québec 4 Montréal 2000 1
touristigques
Quéhec/Canada Département de géographie Utdversité Concordia, Montréal 2003 1
QuébecCanada Département des génde civil, géologique et Ecole polytechnigque de Montréal 2006 1
des mines
Cuéhec/Canada Groupe maditue Ecole polytechnigque de Montréal 2003 1
Cuéhec/Canada Inrs-Urbanisation, culture et société Université de hontréal 2000-04 2
Sudde Swedish national road and transport research 2010 4
institute
UsA Department of economy and geograpby  Hofstra University 2003 1
Usa Engineering systems division and dept of MIT 2005 1
civil and enrvironmental engineering
Usa Center for biocomplexity & department of Indiana University 2007 1
physics
Tatal <01

Tableau 2b : Les universités/centres de recherEnenge) dans les CST

Lahoratoire Trrversité § Centre de Fecherche fEcale Lnmée de pib® Hh. autenrs

ATCN Unrversité Paris 1 Panthéon-Sothonne 2003 1
G5P UMER Cemagpef- Engees Unrversité Strashourg 1 2006 1

INFEETS 1997.99.01-04-10 3
Centre de hWlame la Vallée INFETS 2010 4
Départerent mécamsmes d'accidents INRETS 2003-10 5
DE:T INFETS 1997-2000-03-10 5
ENPC INEETS 19942004 2
GARIG INFETS 2004-06-02 3
TRACES INEETS 1907-08-00-2000 3
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Labomtomre Tmversié f Centre de Recherche f Ecole Armée de pub® Hh. anteurs
LVMT INEETS 2005080809 ]
SPLOTT INEETS 2005-07-08-02-10 ]
Tniversité de Casn INEETS 2010 1
Tniversité de Lille-Hord de France INEETS 209 2
CERAS-OMI Triversité de Beins Chanpagie- rderme 05022008 3
Cerane Triversté du Havre 2010 1
CerlMpresa- Drot of changement social Université de Hardes - IUT 5T Hazaie 199902001 02-07 ]
Cerpa Tnversta de Haney 2 2m5 1
CEETT 2007 1
CERTUT Départernent mobilita 1997 1
Cirtai- TME Cnrs 6062 Urniversité da Havre 1933200108 3
Latts Erole nationale des pords et chassées 199457 952002 04 4
Cresat Tniversté de Hate Llsace 2004 1
Creteil ITP- Tnrversité Pars 12 2002-05 2
Cret-log Uriversité de la Méditeranée 2008 3
Cret-log Tniv. Clermort-Ferrand 1T —I0T Masthicon 2008 2
Cret-log Tniversité d”Aviznen 203 1
Crista Tniversité Pene Mendés Framce 2002 1
Dépt de physique thécrique et appliquée CEL-TIF 2007 1
Dépaternert éootcanie et gestion ENS Cachan 2010 1
Edytem Tniversité de Savole 2005 1
Esce Esep-Eap 208 1
ealittomer Triversté de Hates 2005 1
(reosysoom Tnversté de Casn 2010 1
Garem Tniversié de Ferpiznan 2008 ]
Certre d*étades sup. 4" aménazement Tnversté de Momtpellier T 19358 1
Idimn Université de Corse 2006 1
Terso, Ifede-Gres Triversité Momtesquien Bordeas: IV 2004 1
Iper EMHN 2009 1
Irades, Upresa — Thema Tmversté de Franche-Conté 1993 3
Tser-Efi & Cret-Log Triversité Momtpallier I 200 1
IUF Uriversité Pars X1 2010 1
Labomtore d éroncoie de Hates COREAIL 2000 1
Labowmtome d éroncotie des Transports Universdé Lumiére Lpor2, CENS, Exdpe  1954-57-3%.2000-01- 26
02-05304-05-05-10
Labomtore d*mitmmatiqge Trniversité de Franche-Conté 2007 1
Labortome de géographie Thana Tnmversté de Bourgogne 1993 1
Labortore de physique théorique Tniversité de Faris Sud 2007 1
Labomtore Image et Ville Trniversité Lonis Pastenr 1525-2007 3
Labortome [rege Instiat de Bngt de I'Uindversité de Savok 20ms 2
Labomtore METE Tniversité d”Arols 2000 1
LATTS ENPC 1298 1
LacqiCerpSElzanm Tnversté de Hates 2007-0 1
Lamquol Tniversité de Varsailles St-Certin 2010 ]
Medee Tniversité des sciences et techno, Lille 2002 2
Mite Tniversié de Cergy Portolse 2002 1
Hirmen Tae de Caen 2009 1
CEIL Tniversité Pars XI1 2000 2
Thétmna Triversité de Franche-Conté 200702 3
Théma Tnmversté de Bourgogne 2M5 2
Théma Tniversité de Cergy Pordols 2m1 2
Espame Tmversté Paul Yaléry — Mortpelher I1 20107 1
Espams Tmversté 4 Aviznem 2007 1
nw Telane UFE de géographe 4°A en Provence 1007 1
Unw Terrtoies Tniversité Joseph Fourder — Grenchble 1 2005 1
Tmv. des sciences et teckmiques Mordpellier 200 1

Tatal

—|
L
=
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Tableau 2c : Les professionnels dans la revue CST

Pays Entreprise Diépartemmnent Arnde  HMb. Autenrs
France bdeme 2001 1
France & drurastratenr de ITnsee 1998 1
France A geociation pour les pratiques du dévelop peraent durahle 2002 1
France A utoroutes Pans-Rhin-Rhine 2004 1
Franee Cete Déditerrands 200 1
France Consultant 1997 1
Franee Groupe GEODIS an0e 1
Franee Groupe GEODIS Ditv. Autornotie 200E 1
France Systra Diépt plarafication des transports 2009 1
France Directeur général honoraire de ITIIC 1997 1
France Enerdata 54 2001 1
Pakistan ~ Gowernrent of the north west frortier province Ervironraental protection ag. 2005 1
France Groupe Yinel 2001 1
France Ohservatoire 439 2003 1
Thailand:  Tdetropolitan rapid transit authovity 190800 1
France Hestear 2007 1
Franee Société larseillaize du Tunnel praod Carénage 2001 1
France Sogans 2009 1
France Transport technologle - consultant 1998 1
Portugal — Transportes, inovagao et systernas pt - consultant 2001 2

Total

]
it

1.3. LESDISCIPLINESDESAUTEURS

L’identification des auteurs par leur discipline scieigpife n’est pas toujours
chose aisée. Le plus souvent évidemment, lorsqu’ils sarcbleurs relevant
du CNRS ou enseignants-chercheurs des Universités, letiosale ratta-

chement indique leur discipline. Mais il est des cas pluspleres : com-

ment classer par exemple un auteur qui est issu d’une édoigédieur, qui

a soutenu une thése en économie et une HDR dans une autnginkései

Comment classer un auteur de formation scientifique, mais thus les tra-
vaux publiés relévent de 'aménagement ou de I'urbanisnagiietevendique
cette spécialité ? Le probleme se pose aussi parfois psucHercheurs
étrangers dont les travaux relevent assez clairement denidnie des trans-
ports mais qui se réclament de I'ingénierie des transpbtédgré ces diffi-

cultés, nous sommes parvenus a identifier les aufepes leur discipline

pour 195 d’entre eux ; nous N’y sommes pas parvenus pour tearaétran-

ger (Tableau 3).

12 puteurs d’articles, laissant de c6té les auteessintroductions de dossier.
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Tableau 3. Les disciplines

Disciplines Nb. d’auteurs « brut »*  Pondération par nombre
d’articles

Droit 3 7

Economie 81 108
Géographie-aménagement-urbanisme 60 72

Gestion 12 13

Ingénierie 18 19
Statistiques- économétrie 5 5

Autres disciplines des sciences sociales

(démographie, sciences politiques, sociologie) 4 4

Autres disciplines des sciences exactes 6 6

(enviromnement, informatique, mathématique, physique)

n.d. (professionnel : domaine non spécifié) 6 6
Total 195 240

* Brut : comptage du nom une seule fois

2. LES THEMATISATIONS

Quels sont les thémes traités ? Dans un premier temps, nous segardée
les titres des articles proposés. Les themes qui ressartecernent prin-
cipalement la notion d'organisation spatiale, avec un ti@sement sur les
comportements dans les villes et pays. Dans un deuxiémesterigmnent
deux guestionnements sur la notion du type de transpansport de voya-
geurs et transport de marchandises. Dans un troisieme téespsuteurs se
tournent vers la notion de quantification (mise en placewet€rification de

modeles) et de tarification (colts induits par les pratu&nfin, dans un
quatriéme temps, on trouve deux thémes plus généraux :rue stanage-
ment (social, développement durable, collaboration), unla logistique

(juste-a-temps, approvisionnemént)

Toutefois, la recension des themes s’est principalemerdée sur I'analyse
des résumés et sur celle des codifications du JEL. Pourlysmales résu-
més*, nous avons effectué celle-ci sur deux périodes : entrd E92004,

période durant laquelle les auteurs n’étaient pas invifégé un classement
selon la nomenclature diournal of Economic Literaturet entre 2005 et
2010, période ou les auteurs ont en outre utilisé la nomemeladu JEL.

Ensuite, sur la période de 2005 & 2010, nous avons consiereéodifica-

tions JEL les plus utilisées par les auteurs.

2.1. L'ANALYSEDESMOTSCLESDESRESUMES

Tous les articles ont un résumé, ce qui permet d’avoir unendwsibilité

13 Nous avons répertorié 6 articles en lien avec la logistid@esur le transport de voyageurs,
14 sur le transport de marchandises, 21 en management, Bssuwtions de quantifications
et tarifications et 85 sur I'organisation spatiale.

14 pour rappel, c'est le logiciel N.Vivo dans sa version 8.0aété utilisé pour le comptage
des mots.
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des termes clés utilisés. En I'état, le Tableau 4 reprenchtds qui sont cités
plus de 15 fois.

Tableau 4 : Nombre de citations supérieur ou égabaur les résumés

ot Entre 1994 et 2004 Entre 2005 et 2010 Total
Transport{s) Q3+30 =124 BA+3E =112 236
Développement 35 18 33
hdodélels) 34+20 54
Systéme 31 20 51
Temps 29 4 33
Logistique 26 26
Vitesse 28 17 45
Uthaitr'ne T+aa=40 49
Economigque 26 15 41
Données 23 23
1M Analyse 15+22=37 37
Ferroviaire 22 a2
Pays 2z 2
Eolitiques 22 22
France 21 21
M obilité 21 21
Résultats 21 15 36
Réseaux) 20 22+34=44 G
Coilit(s) 19+19=38 38
TGV 12 19
Marc handises 19 19
Modes 18 18
Croissance 18 12
Territoire 12 18
Choix 17 17
Villes 17 17
Compte 17 24 4
Effets 17 21 38
¥ éhicules 17 17
Relations la 1a
Pottuaite 15 15
Trafic 15 15
Acteurs 15 15
Cas 15 15
Conte xte 15 15
Processus 15 15
Public 15 15

Légende : souligné, les termes qui n'apparaissgenie 1994 et 2004 ; en gras, les
termes qui napparaissent qu’entre 2005 et 2010

Une premiére analyse montre une évolution entrddes périodes :

. entre 1994 et 2004, le questionnement semble s’orientsrl@enodé-
lisation (« modéle » cité 34 fois), pour trois types de smort : « fer-
roviaire » (cité 22 fois, + 19 fois le terme « TGV »), rout{e véhicu-
les » cité 17 fois) et maritime (« portuaire », cité 15 Yolsapproche
se situe en premier lieu sur un lieu géographique local lg@infne) »
cité 49 fois), puis national et/ou (peut-étre) internatiof« France »
cité 21 fois et « Pays » cité 22 fois).

. entre 2005 et 2010, ces différents termes ne sont pasiséatguoique
nous pourrions rattacher le terme de « urbain(ne) » desw (cité 17
fois). Plusieurs nouveaux termes apparaissent commeistitpg »
(cité 26 fois) et « marchandises » (cité 19 fois). Pelwg-paut-on voir
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ici un rapprochement entre le champ de recherche en écoraasie
transports qui s'intéresse plus aux notions de flux (souglerperson-
nes) et le champ de recherche en gestion de la logistiquelugui,
s'intéresse plus a I'entreprise et au flux induit de marclises entre
firmes. Il semble également ici que I'analyse de cas prasdk cas »
cité 15 fois et « contexte » cité 15 fois) soitaaage mis a I’lhonneur.

La lecture entre 1994 et 2010 des termes les plus ufitipésmet d’affiner
cette premiére analyse. Ainsi,

. le terme « réseau » cité 66 fois se réfere a deux dimensi®as/oir au
sens de réseau de transport (privé/public, routier, aérm@ritime,
ferré, urbain) et au sens de connexion entre acteurs (eisgsp
privées, pouvoirs publics mais aussi approvisioraTejr

.le terme « modéle » cité 54 fois se rattache a deux élémé&ntg
d’abord, le mot « modéle » est pris au sens d’exemples,pédex
riences : ce qui se fait dans les villes ou les entreprisesuike, il se
relie & la notion de modéles statistigues ou mathématiquesno
s'intéresse au temps, a I'offre (quantité), a la congestiorencore a
'appréhension des espaces ;

. le terme « développement » cité 53 fois s’inscrit danis mlonensions.
Tout d’'abord, il renvoie a la question du développement llera
Ensuite, il se rattache a I'idée de développement de zormy @ghi-
ques, tant sur 'aspect portuaire, maritime, industriehguniveau des
villes ou pays. Enfin, dans un aspect plus générique, il ke dedes
termes comme rapidité, pratiques, expertise ougoaue ;

. le terme « temps » est cité 53 fois, nous le rapprochona detlon de
modéle statistique ;

. le terme « systéme(s) » est cité 51 fois et il appréhendke dysteme
de distribution (transport, localisation, déplaceme(®), le systéme
économique et juridique et (3) le systéme productif de Fgmtise ou
se place le systeme informatif.

3.2. ANALYSEDE LA NOMENCLATUREDU JOURNALOF ECONOMIC LITERATURE

Entre 2005 et 2010, les auteurs ont utilisé 101 codificatiate la
nomenclature du JEL. Ceci étant, si certaines ne sontédgigu’'une fois,
d'autres le sont plus souvent (Tableau 5). Nous spécifiordessous
l'intitulé des codes les plus utilisés. Nous prenons coméfiérence les sept
dernieres lignes du Tableau 5 (Source: codifications sédodournal of
Economic Literaturg:

R41 : Urban, Rural, and Regional Economi®s Transportation System®

Transportation: Demand, Supply, and Congestion; Safety Ancidents;

Transportation Noise
R40 : Urban, Rural, and Regional Economi®s Transportation Systems

15 Nous n'avons pas jugé utile de traiter le terme tl@ansport »...
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General

L91 : Industrial Organizatiom Industry Studies: Transportation and Utilities
=> Transportation: General

R42 : Urban, Rural, and Regional Economi®s Transportation Systems
Government and Private Investment Analysis; Road Maimesa
Transportation Planning

R48 : Urban, Rural, and Regional Economi®s Transportation Systems&
Government Pricing; Regulatory Policies; TranspatePlanning

L98 : Industrial Organizatiom Industry Studies: Transportation and Utilities
= Government Policy

R14 : Urban, Rural, and Regional Econom#@sGeneral Regional Economics
= Land Use Patterns

R58: Urban, Rural, and Regional Economie® Regional Government
Analysis=> Regional Development Planning and Policy

L92 : Industrial Organizatiom Industry Studies: Transportation and Utilities
=> Railroads and Other Surface Transportation

R49 : Urban, Rural, and Regional Economi®s Transportation Systems&
Other

C65 : Mathematical and Quantitative Methoed Mathematical Methods;
Programming Models; Mathematical and Simulation Modgllin>
Miscellaneous Mathematical Tools

L10 : Industrial Organizatiom» Market Structure, Firm Strategy, and Market
Performance®» General

M11: Business Administration and Business Economics; Kelang;
Accounting=>» Business Administratio® Production Management

R12 : Urban, Rural, and Regional Economi@sGeneral Regional Economics
=> Size and Spatial Distributions of Regional Ecornomxdtivity

R52: Urban, Rural, and Regional Economie® Regional Government
Analysis=> Land Use and Other Regulations

Tableau 5 : Nombre de fois ot un code JEL est cité

Mombre de citations Nombre d articles o Références
le code apparait
Codes citéz 1 zeule foiz 59 atticles 15, C19, 24 031, 035, C41, O50, Cal, CEO, O90,

093, D12, D24, D40, D61, D63, DY, D81, F17, F52,
G332, H10, H11, H25, H43, H59, H70, H71, H79, H3,
118, 132, 128, J44, K40, K42, L12, L14, L21, 129, L2,
L87, M14, M20, M21, M35, M54, H75 019, 052,
Q11, R10, R11, R20, R21, R23, R29, B33, R30

Codes cités 2 fois 34 articles (2 * 17 codes) 025, C42, C51, CA3, C81, H40, H4l, H54, K32, Li5,
L43, 018, 022, Q51, O56, 058, B31

Codes cités 3 fois 30 articles (3 * 10 codes) 02, H33, 123, L33, LO0, L3, 021, Q01, R38, B33

Codes cités 4 fois 20 atticles (4 * 5 codes) Cé5, L10, W11, B12, R52

Codes cités 5 fois 10 atticles (5 * 2 codes) LoZ, R49,

Codes cités & fois 18 articles (6 * 3 codes) L9g, R14, R32

Codes eités 7 fois 14 atticles (¥ * 2 codes) R42, B43

Code cité 18 fois 18 atticles (18 *1 code) Lol

Code cité 25 fois 25 atticles (25 * 1 code) F40

Code cité 31 fois 31 atticles (31 *1 codel R4

La lecture de ces codes nous permet de mettre en exergue gquas de
réflexion :
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. un premier axe relatif a la notion de systeme(s) de tramgpmrs les
codesenR) ;

. un deuxiéme axe qui concerne le réseau au sens organist{tous
les codesenlL);

. un troisieme axe qui s'intéresse aux modeles et méthodes (es
codes en C) ;

. un guatrieme axe, plus général, qui s’appuie sur I'éconoeti la
gestion courantes d’une entreprise et la gestion de sarpwifice en
termes de codt, qualité, délai (tous les codes en M

3.3. RROPOSITIONDE THEMATISATIONS

A la lecture des différents éléments ci-dessus souligmésstructuration des
themes en transport pourrait s’apprécier autour de 4 axdkéues, eux-
mémes subdivisables en sous-thémes. Le Tableau 6 préssnthémes
retenus.

Tableau 6 : Thémes et sous-themes en transport

Theme Sous-thémes Iots-clés associés
Theme 1. Systéme(s) de transport
1.1 Bysteme de distribution du transport  localisation, déplacement, voyageurs

1.2 Systéme général du transport aspects économiques, aspects juridiques
Theme 2. Réseau organisationnel

2.1 Gestion des outils planification du transport

2.2 Gestion des connexions approvisionnement'production,

marchandises, fluz 4" information
Theéme 3. Méthodes et Modéles

3.1 Méthodes de transport retours d'expénence willes, pays
3.2 Modeles statistiques tetnps, offre/demande, congestion,
Bspaces
Theme 4. Economie et Gestion de entreprise
4.1 Développement des zones urbain, national international
géographiques routier, ferré, aérien, maritime, fluwvial
4.2 Economie et Gestion courantes rapidité (juste a temps), pratiques,

experhises, logistique
4.3 Développement durable et transport

3. L’ANALYSE DES BIBLIOGRAPHIES

3.1. LESAUTEURSLESPLUSCITES

Tout d’abord, nous nous intéressons dans ce paragraphaisaales plus
cités au sein des bibliographies. Entre 1994 et 2010, noossalisté 4318
références. Nous présentons ci-dessous les auteurs esifds, sans auto-
référencement. Par |a, nous entendons que nous avong eetnadtre clas-
sement toutes les auto-citations faites par les publidntsavers ce tableau,
il semble tout a fait réaliste de dire que plus un auteur dét plus il est
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considéré comme un référent dans son domaine dtisge

Tableau 7 : Auteurs cités plus de 10 fois dandiekographies
(sans comptage d’auto-citation)

Mo Beulle) Avec co- Total Ome font-ilsfelles en 20107
auteur

Ancien directeur de recherche au CHET, 4 la retraite
depas oct. 2004
Professenur 4 'Université Paris I Panthéon Sothonne

Plassard F. 36 1 37

Dupuy G. = z B Directeur du CRIA

Bonnafous & 1o 5 24 Professew émérite (Tniversité Lyon ) - Laboratoire
dEconomie des Transports

Offrer I, 17 é 23 Chercheur, directeur du LATTS
FProfesseur 4 1Université Paris Est, directeur de

Savy M. 1 4 22 lobservatoire des politiques et stratégies de transport
en Europe

Varlet J. 1% 1 19 Professeur Undversité de Savoie

Burmeister & 14 12 Chargée de recherche SPLOTT-INRETS

Notteboom T. 9 2 17 Profeszeur - Président de 'TTMMA - Belgique

Onfenil JP. 14 3 17 Professewr Institut d'Urbanisime de Patis

Slack B. 9 2 17 Professenr émérite - Concordia University - Canada
Professenur honoraire (Tniversité Lyon 3 -

Bemadet M. 13 ! 14 Laboratoire d'Econon(]ie des Transi‘arortj)
Profeszeur auxiliaire - Monash University Accident

Cameron M. ! 1 14 Research Center - Australie
Professenr - Cuttin University - Avstralie /

Hewman P § Eenworthy JR 14 14 Professeur - Goethe Universitdt - Franddor -
Allemagne

Zahavi V. 7 7 14  Economiste israélien, décédé en 1983

. Professenr - Undversité de la Méditerranée

Paché G. 8 3 13 CRET.LOG

Amall KA. 10 3 13 Professeur émérite - Urdversité de Californie

Deryeke PLH. 3 4 12 Professeur Université Paris X Nanterre

Ilenerault Fh 4 7 11 Professeur - Urdversité Lille

Brunet B, 5 5 0 Professeur émérite — Ancien directeur de recherche
CHERS

Camagni B. 5 5 10 Profeszenr —Politecnico di Milano - [talie

Wiel M. 10 10 Uthaniste consultant

Ensuite, une autre forme d’influence est a considérer.€des auteurs les
plus cités, gu’en est-il des revues ? Quel egtde tle référencement utilisé ?

3.2. LESPRINCIPALESREVUESCITEESEN BIBLIOGRAPHIE

Nous nous attachons aux revues les plus citées dans lesgodphies. Pour
cela, nous avons référencé les revues citées plus de 10&iSableau 8
présente ces dernieres, en soulignant leur classemenneciassement dans
la liste CNRS-section 37 et les listes AERES. Les informetiont été
complétées par une lecture des sites ou il a été possibléediolsoit la date

16| convient de remarquer I'existence d’un biais & cette mesiinsi, le tri ne
s'effectue que sur le nom du premier auteur : la question¢cdde sa reconnaissance
s'il se trouve en deuxiéme, voire un autre positionnemensdes co-écritures, n'est
pas ici considérée. Bien que contestable, cette cotationgiejuand méme d’'établir
un état des lieux des auteurs phares.
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de création de la revue, soit sdmpact Factor (principalement pour les
revues anglophones). Nous notons la présence d’'un mag@ziassports)

comme source d’information importante, et qui donc ne teopas place
dans le classement CNRS/AERES ! Le Tableau 8 (page su)vaotgigne

gue toutes les revues utilisées en transport sont reconuesiveau ou un
autre par les instances d’'évaluation. Nous pouvons dowrcqlie la recher-
che en transport est reconnue comme une recheatueenet de qualité.

Dans la méme veine que les revues citées en bibliograplast ihtéressant
d’apprécier quels sont les travaux (ouvrage, article) les nfluents. Ce
référencement s’effectue au-dela de tout classement de AHRES et/ou
CNRS et/oulmpact Factor Nous avons fait le choix de ne pas prendre en
compte les auto-citations. Les Tableaux 9a et 9b énuméesnbuavrages et
articles.

Tableau 9a : Les ouvrages les plus cités en bibdiplgie
(hors auto-citations) (référencement supérieur galé 4)

Nbde  Auteurs Titre
citations
3 Les autoroutes et le développement régional
? Plassard F. (1977) Paris-Lyon - Economica - Presses Universitaires de Lyon, 341 p.
Le transport routier de marchandise. Fonctionnement et
7 Bernadet M. (1997) dysfonctionnements
Paris, Economica, 323 p.
6 Newman P., Cities and automobile dependence : an international sourcebook
Kenworthy J. (1989)  Aldershot, Gower, 388 p.
Transport et territoire
3 2 . . .
6 Plassard F. (2003) Paris, PREDIT/La Documentation Frangaise, 97 p.
La dépendance automobile : symptémes, analyses, diagnostic, traitement
5
- Dupuy G. (1999) Paris, Economica, Anthropos, 157 p.
- The economic institutions of capitalism
5 5 .
. Williamson O.E. (1985) New York, The Free Press, Macmillan, 468 p.
1 Baumol W.J., The theory of environmental policy

Oates W.E. (1988) Cambridge, Cambridge University Press.
Mobilités quotidiennes et dynamiques urbaines

4 Keufmana V. (2000) Lausanne, Presses polytechniques et universitaires romandes, 252 p.
L'impact régional du TGV Sud-Est

4 Mannone V. (1995) Thése pour I’obtention du doctorat de géographie, Université Aix-Marseille I,
2vol., 575 p.

4 Offner J.-M., Réseaux et territoires. Significations croisées

Pumain D. (Dir.) (1996) La Tour d'Aigues, Editions de 1'Aube, 281 p.
L'interconnexion des réseaux de transport en Europe

X 2
4 Varlet J. (1992) Paris, LT.A., vol. 24, n° 1 (Ed. frangais/anglais), 198 p.

A l'exception de l'ouvrage de WLIAMSON (cité 5 fois), le Tableau 9a
montre que toutes ces références se rattachent au trarnspwement dit, on

peut affirmer que les sources premiéres pour les auteunapspbrt restent
dans le méme champ scientifique.
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Tableau 8 : Revues les plus citées en bibliographie

E04°T C Fojor g jomdury ;ea g - S T4 A0joe ] jondur] a4 o 7 g1y ] SOTWIOTBOAY WEGA[] PUE 20US10E RUOIZay
FEOCT - Fo%0m g foedur] a AN AN s10J 17 fomo g podstes]
esl smdap agsmxyg JH 8] w1 S13 T BOLIAWOTONY
un kT o ampdesBos2 ap stuaar fop g smudap sy a A A s103 71 T OJALLTE 30 35
2087 : Fojor g joedury ;e g - 10T A0gar ] jondur] a o) ¢ sty £] (] yoreasay vopepodsuer]
axgnnoned HOnEUIIOML STy ) A T s1oJ ] UBmsa] pum BuTUTel] | g BT U JUSWITO AT
r6] sindap agsmey JH o] M Rl UOUEIA0SS Y BUR] § URILWY 2UJ0 [N0]
6T Aogarf gordwi] mma g -0 16T Fojar g toedury a o) i s103 ] SOMFOTROOY URGE] JO [BUAMO[
(+) pg0°T © Fotee g jomdur] 7ea - © grgin - a0joe g joedu] N N N ! juawsSR T Podsuel | 11y o B0
0EQ°T : Fojae g joedry o) o] ¢ sty 9] saarasy podsues]
MOLE O Seaol
swprdod jeow sagtdog sy fo swo (gQ0r,, 1161 smdep spmxyg AN o] &l s10f 8] ALBTASY] OTIFOTIODY TRITFWY
aatBa[aq uonsag
] 3P NS08 180R 4 D4 MA-+EHN,D 66T smdap egsmxyg ? N N el s
1961 smdap agsney JH 8] [ st g1 Aar[o 4 pum samHOUOIY PodsRI [ J0 [TNO]
£21°% @ rojor g jordwry ea g - S morty - aojae g jondur] M o] T s10J 7 g (e d)yareasayy vonepodsues]
E siofpg speodsuney
FATOT) O 295 a o) AN s10J 7 vopepodsier]
(+) £07°F © sojor g jordwr] sea g -0 ¢ o] C F0j0R g joRdur] a1 AN AN S10J FF UOHURASE] PUR SISATRURY JUap oy
zi61 smdap astey J o aM 810] 57 anbpy dexBog2 asedsa,
axgnnared HOTRIHOIULY 584 J N M stat iE MMy 1o dsea ], Y
107 : Fojae g gomdhur OH o] [ 5104 57 SIS URGI)
cReT o FojoR g jowdury ;e g - S o207 aogae ] jaedur] a1 o] T s1oJ £e 57 (e Qi qaress ey vopepodstier ]
o561 smdap agsney o) M AN 10§ 67 pa0ogy yoreassy vonepodsuer]
17F° 1 Fojoe g oedur] o) A A 5103 25 Andei2oan podswes [ 10 EwOL
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(+) Classée dans la liste AERES — Domaine Psyci®log
Légende : N.C. = Non Classée ; C : Classée ; Es:gevue francophone
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Le Tableau 9b, relatif aux articles dans des revues, suiémenschéma. En
effet, hormis l'article de ©ASE (cité 4 fois), les références sont associées a
des logiques de transport. Une seule référence est citéedplulO fois, a
savoir l'article d'GrFNER (1993) sur des effets structurants du transport :
mythe politique et mystification scientifigueparu dans I'Espace géographi-
que. Comme remarqué précédemment, cette revue existesdepil, elle
n'est ni référencée sur la liste de la section 37 du CNRS, nilasuiste
AERES-domaine Economie-Gestion, mais apparait sur l@ WSERES-
domaine Géographie-Aménagement-Urbanisme (miserdgd 3/01/2010).

Tableau 9b : Les articles les plus cités en bibiagudie
(hors auto-citations) (référencement supérieur galé 4)

Nbde Auteurs Titre
citations

Les effets structurants du transport : mythe politique et mystification scientifique,

1 Offuer J.M. (1993) L’Espace géographique, n° 3, pp. 233-242.

P Burmeister A., Les interax’:tions production- transport-espace : quelle(s) logique(s) de proximité(s) ?
Colletis-Wahl K. (1997) Revue d'Economie Régionale et Urbaine, n° 3, pp. 363-386.
Bérion P., L'évaluation socio-économique des infrastructures de transport : enrichir les

4 Joignaux G., approches du développement territorial

Langumier J.-F. (2007) Revue d'Economie Régionale et Urbaine, n° 4, pp. 651-676
The problem of social cost

4 Coase RH. (1960) Journal of Law and Economics, Vol. 3, pp. 1-44.

i Axes autoroutiers et développement des régions
4 Plassard F. (1990) les Cahiers Scientifiques du Transport, 22, pp. 82-97.

. Ports as elements in value-driven chain systems: the new paradigm
2002

4 Robinson R. (2002) Maritime Policy and Management, Vol. 29, n° 3, pp. 241-255

3 The theory and measurement of private and social cost of highway congestion
4 Walters A.A. (1961) Econometrica, vol. 29, n° 4, pp. 676-699.
4 Zahavi Y., Regularities in travel time and money expenditure

Talvitie A. (1980) Transportation Research Record, n° 750, pp. 13-19.

CONCLUSION

Au terme de ce travail portant sur les 17 ans de la revue Lesef3ah
Scientifiques du Transport sous I'égide de I'AFITL, il camt d’en rappeler
les principaux résultats.

Premiérement, depuis 1997, la production annuelle de lzerest en moyen-
ne de 11 articles. A ce titre, il est intéressant de remarquerl’inscription
de la revue dans la liste AERES-section Economie-Gestipuigde2008 et
maintenant en Géographie-Aménagement-Urbanisme (2040)fait un
« produit d'appel » et conforte le maintien, voire une kégaugmentation
des articles sur les dernieres années.

Deuxiemement, le référencement international est un poiatial de la
qualité de la revue. Or nous constatons que de nombreuxraud&wniver-
sités étrangeres proposent leur article (en lafrgmgaise) dans la revue.

Troisiemement, les thémes traités montrent une tranditérgians le ques-
tionnement des chercheurs en transport (modélisatiomtifjcation, déve-
loppement durable), mais également une ouverture a des pshata
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recherche variés (économie des transports, géograplsigomepour ne citer
gue les plus importants). Ce point est conforté au vu desgrdiftes disci-
plines des auteurs (Cf. 1.3.).

Quatriemement, bien que le référencement des bibliogeaplbuligne
l'utilisation (non négligeable) de rapports de recherdbe,auteurs utilisent
pour beaucoup des revues dont la qualité est reconnue prllegusont

énumeérées dans les différentes listes AERES. Concerraatteurs phares
cités, on constate que pour la quasi-majorité d’entre eex-ci sont issus
de la recherche en transport.

En bref, ce travail de synthese donne une vision positiveadedherche en
transport. Les différents indicateurs issus de I'analyse 1 ans de la revue
les Cahiers Scientifigues du Transpatulignent un intérét fort pour le
champ des Sciences du Transport, ce qui laisse augurer congssance
scientifique par 'ensemble des pairs. Toutefois, ce itaneapeut étre consi-

déré comme le reflet de toute la recherche francophone espwat car bien

d’autres supports de diffusion existent.

ANNEXE

ANNEXE 1. LISTE DES « INTRODUCTIONS AU DOSSIER »
ET NOM DES AUTEURS AYANT PUBLIE 3 ARTICLES

LESINTRODUCTIONS

On compte 13 dossiers entre 1997 et 2010.

1.n° 1997 - 32 : Grande vitesse : sur les rails
Dossier coordonné par Y.ROZET (Laboratoire d’Economie des Transports-
Lyon)

2. n° 1998 - 33 : Structures spatiales, sociales et éconmwides villes et
des régions : les meilleurs papiers du XXXIII° colloque @SIRDLF (Lille,
1-3 septembre 1997)

Dossier coordonné par GoBNEAUX (TRACES-Centre de Recherche en
Socio-Economie des Transports et de 'aménagemRIET S)

3. n° 1999 - 36 : Vers un renouvellement des ap@se
Dossier coordonné par A.URMEISTER (INRETS-TRACES) et O. KEIN
(Laboratoire d’Economie des Transports)

4. n° 2001 - 40 : La tarification d’'usage des infrastrucsu@utieres : Equite,
Acceptabilité et Durabilité

Dossier coordonné par Y.ROZET (Laboratoire d’Economie des Transports —
Lyon)
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5. n° 2005 - 47 : L’'espace aérien et les aéropdépreuve des territoires
Dossier coordonné par GABUREL (Créteil-lUP-Université Paris 12)

6. n° 2005 - 48 : La nodalité : un concept fondamental degfaisation de
I'espace
Dossier coordonné par J.-JABUx (THEMA-Université de Bourgogne)

7.n° 2006 - 49 : Transport et organisation spatial
Dossier coordonné par M. HDAPLACE (CERAS-OMI-Université de Reims
Champagne-Ardenne) et CEMNIER (SPLOT-INRETS)

8. n° 2007 - 51 : Transport, mondialisation, déppkment urbain et régional
Dossier coordonné par PEBION (THEMA-UMR 6049-Université de Fran-
che-Comté)

9. n° 2007 - 52 : Modéliser et simuler la mobilité spatialdestsystemes de
transport : nouveaux enjeux, nouvelles approches

Dossier coordonné par A.ABlos (Laboratoire Image et Ville-UMR 7011,
ULP-CNRS) et Ch. kNG (Laboratoire d’'informatique de I'Université de
Franche-Comté)

10. n° 2008 - 54 : La place du transport dans flgaresations logistiques
Dossier coordonné par J.OON et L. LivoLsi (Cret-Log-Université de la
Méditerranée)

11. n° 2009 - 55 : La logistique urbaine, acquipagspectives
Dossier coordonné par D. ARER et J.-L. ROUTHIER (Laboratoire
d’Economie des Transports-Université Lumiére LyoERTPE, CNRS)

12. n° 2009 - 56 : Transports et territoire : a la recherde cadres et de
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