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| NTRODUCTION

L’élaboration de contrats types a pour vocation de complgtede suppléer
les normes purement Iégislatives ou réglementaires agipdis aux cocon-
tractants, en s’inspirant directement des pratiques etedigences profes-
sionnelles. Il s’agit de I'un des terrains majeurs d'expi@s de ce que I'on

désigne sous le terme (longtemps sujet a polémique).ade mercatoria

(Gotpman, 1964 :177-192 ; Gioman, 1979 : 475 ; Gioman, 1993 : 241 et ss
Kann, 1982 : 97-107 ; @Guarp, 1995 ; Gman, 1992). Dans le domaine qui
nous intéresse ici, de tels contrats sont élaborés en @prées usages et
coutumes du secteur des transports pour mieux répondre esoinls des
opérateurs économiques et illustrent ainsi parfaitememoluvoir normatif
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découlant des pratiques issues des milieux prafiessls.

En matiere fluviale en France, le Conseil National des Tarts (CNT) qui
s’appuie sur I'expérience pratique des organisationseggibnnelles de
transporteurs, de commissionnaires, de chargeurs, decaymde salariés, et
de juristes spécialisés a notamment proposeé quatre \@adétéontrats-types,
et qui ont été approuvés par différents décrets, et valiggslg partie
législative du Code des transports (notamment l'artic4bl1-1, en atten-
dant I'élaboration et la publication prochaine dgartie réglementaire).

- Le contrat type « a temps »régi jusqu’alors par le Décret n°99-267 du ler
avril 1999. L’article ler de ce contrat type annexé au dédrgbose, tout
comme l'article L.4451-2 du Code des transports, qu'il &'ajun contrat
ayant pour objet de mettre a la disposition exclusive d’un donneur d’ordre,
pour une période déterminée, un bateau propriété ou mis goditon d’'un
entrepreneur de transport et conduit par lui-méme ou sorp@sé». Ces
textes précisent que cette mise a disposition a pour butalesport des
marchandises qui lui sont confiées par le donn&udce.

- Le contrat type « au tonnage »soumis jusqu’alors au Décret n°99-268 du
ler avril 1999. Il découle de ce texte, qu'il s’agit d’'un ca@ittype pour les
transports publics de marchandises par voie navigabletvisatransport,
pendant une période fixée au contrat, d’'un tonnage détéemiPlus concre-
tement, l'article 1ler de ce contrat type (annexé au décrégige d'une part,
que «Le présent contrat a pour objet le transport, par un entreyner de
transport public fluvial, de marchandises, moyennant ur fixé a la tonne,

le tout conformément aux dispositions de la loi n° 82-1153duécembre
1982 et de la loi n® 94-576 du 12 juillet 1994 ainsi que desdexiris pour
leur application»?, et d’autre part, que ce contrat qui porte sur une durée
maximale et un tonnage déterminés s’applique de plein,daodéfaut de
convention écrite, définissant les rapports entre lesiggdu contrat. On
notera que cette conception est aussi celle proposée rdiijoi par le Code
des transports a l'article L.4451-2, en attendant de pluglesrnindications
dans la partie réglementaire dudit Code

- Le contrat type « au voyage >prévu et régi jusqu’alors par le Décret n°96-
855 du 30 septembre 1996. Aux termes de l'article ler de ceetjéat selon
aujourd’hui l'article L.4451-2 du Code des transports, 'dgit du contrat

1 pour un approfondissement doctrinal de ces sources dtj doii Pepamon (1959 : 335 et
Ss) ; @ireL, Pouttet (1983 : 190 et ss) ;dRLaup-Duuian (1997 : 349 et ss).

2] s’agit de la loi n° 82-1153 du 30 décembre 1982, dite Larintation des transports inté-
rieurs (LOTI), et de la LOI n° 94-576 du 12 juillet 1994 relatia I'exploitation commerciale
des voies navigables, textes désormais codifiéepgaode des transports.

3 Selon larticle L.4451-2: «e contrat au tonnage est celui par lequel le transporteur
s'engage a transporter pendant une période fixée par leraboh tonnage déterminé contre
le paiement d'un fret a la tonme
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type pour les transports publics de marchandises par voigatde (autre-
fois visés par I'article ler de la loi du 12 juillet 1994)yyant pour objet un
seul voyage ou des voyages multipteslit «contrat de voyages, «simple
ou multiple». L’article 1er du contrat type annexé au Décret vient igeg¥c
gue le présent contrat a pour objet le transport, par un goateur public
fluvial, de marchandises générales ou spécialisées, erouraonditionnées,
... he relevant pas d'un contrat type spécifique, moyennargrixnassurant
une juste rémunération du service rendu, et qu'il porte switun voyage
déterminé (contrat de voyage simple), soit sur une sérieoglages succes-
sifs par un méme bateau (contrat de voyage multiple) et gi@pplique de
plein droit, & défaut de convention écrite définissant Egsports entre les
parties au contrat.

- Enfin, le contrat type « sous-traitance » réglementé jusqu’alors par le
Décret n°99-263 du ler avril 1999, reléve désormais dedestl.4452-1 et
suivants de la partie législative du Code des transportaftendant la mise
en place des dispositions réglementaires dudit Code. Cératotype,
également annexé au décret précité, énonce degrésent contrat a pour
objet I'exécution par un transporteur public fluvial sotraitant d’opéra-
tions de transport de marchandises qui lui sont confiéesumatransporteur
fluvial principal, le tout conformément aux dispositiorsld loi n° 82-1153
du 30 décembre 1982 et de la loi n°® 94-576 du 12 juillet 1994iajiue des
textes pris pour leur application. Ce décret exclut expressément de la sous-
traitance des contrats présentés au tour de réle en vertu de I'articieda

loi n°® 94-576 du 12 juillet 1994, ce qui vise en particulier selon cet article,
les contrats au voyage (qu'ils soient « simples » ou nlekip), et qui sont
en effet obligatoirement conclus dans un bureau d'affrétemux conditions
du tour de réle.

Ces instruments juridiques de Droit fluvial se nourrissgieh évidemment
de la théorie générale des contrats et obligations, mais frés amplement
des modeles de chartes-parties d’'affretement applicatdes le domaine
maritime, ou encore des contrats types applicables dansaesports rou-
tiers. En effet, les figures juridiques retenues ne sonvlabgent pas neutres.
Ainsi d'intéressantes comparaisons peuvent étre dévéesppour examiner
la parenté et I'enrichissement tirés des chartes-partiagtimes ou des
contrats types routiers régissant les affretemeratdemps», ou «au voya-
ge». Dans le méme ordre d’idées, le contrat typau«donnage»> mériterait
d’étre examiné a la lumiére des regles juridiques et praqyui régissent
les contrats de tonnage maritimes et sur le bien-fondé etstagse de leurs
mécanismes pour les opérateurs fluviaux. De méme encorbilam de la
place des contrats types deeus-traitance> et leur intérét juridique dans le
domaine fluvial francgais mériterait d’étre élaboréesquissé.

A I'heure des mutations qui affectent irrésistiblementstdas modes de
transport il sera, enfin, impérieux de s'interroger sur Bgéliorations
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gu’exigeraient aujourd’hui ces contrats types pour tewimpte de I'évo-
lution de la jurisprudence, des pratiques et des technjgqueses transfor-
mations juridiques et économiques intervenues dans le endes transports
en général. Ainsi, pour ne retenir que ce seul exemple, lbl@mmatique de
I'enrichissement éventuel et futur des contrats types ¥oyage» et «au
tonnage» devrait étre aujourd’hui explorée sous le prisme des eles
régles appelées a régir les fameuxontrats de volume prévus par les
Régles de Rotterdam élaborées par la CNUDCI et signées dandae
2009.

Mais par-dessus tout, il serait primordial et intéressand’thterroger sur les
logiques spécifiques qui ont présidé a I'élaboration de amwtrats-types
ainsi que sur leur application concréte dans le domainédiluka question

de lintérét et de I'adéquation des regles prévues par dé&relits contrats
s'imposera en conséquence, d'autant plus que la nouvellevebtion de
Budapest du 22 juin 2001, dite Convention sur le transporndechandises
en navigation intérieure, en abrégé CMNIufiNer, 2000 : 972 ; Bnassies
2000 :7 ; Bnassies 2001 : 441, sur le texte de la Convention), va constituer
désormais la norme juridique de référence

Quoi gu'il en soit, la conclusion d'un contrat de transpoécessite que
soient, d'une part définies les données exactes de I'dpérate transport
envisagée et d’autre part précisées les obligations (deresatres diffé-
rentes) incombant au donneur d’ordre et au transportelg Katérét d'une

bonne clarification des rapports juridiques et dans un iséuident de pré-
vention des litiges. Dans cette optique, et en applicat@shadticle 8-l de la

loi d'orientation des transports intérieurs du 30 décent8#82, reprise a
droit constant par le Code des transports, I'élaboratiorcalgtrats types
reprenant les usages et coutumes du secteur des transponist pustement
d’éviter la multiplication de clauses de toutes sortes dansnvironnement
économique qui exige, au contraire, un effort d’harmomnisguridique et un

certain respect de la Iégalité tout au moins cdes@ratiques abusives.

Bien que la véritable grande difficulté de cette étude repms I'absence
d’une jurisprudence sur l'application des contrats tydesidux, compro-

mettant par cela méme les possibilités d’'une analyse etitauses

problématiques soulevées sur le terrain et limitant cortgonment les

possibilités de leur traitement dege ferendail n’en demeure pas moins
gu’elle revét un intérét incontestable au moins sur troigates, en liaison

avec les problématiques précédemment soulevées.

4 Aux termes de I'Article L.4453-1 du Code des transportde «ontrat de transport
international de marchandises par voie fluvialeest régi par la Convention de Budapest
relative au contrat de transport de marchandises en navigatérieure (CMNI), faite le 22
juin 2001 et, en tant qu'elles n'y sont pas contraires, gadikpositions des articles L.1432-2,
L.1432-3 et L.1432-12.
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Ainsi conviendra-t-il, pour mesurer toute la richesse stperspectives de
modernisation des contrats types fluviaux, d’exantour a tour :

- les regles relatives a la formation et a la diealiion de ces contrats (1) ;

- les exigences prévues en matiere d’exécution des oioligatontractuelles
2

- et enfin, les dispositions applicables au reglandes litiges (3).

1. LES REGLES RELATIVES A LA FORMATION ET A LA QUALIFICATION DES CONTRATS

Un examen, méme sommaire, des différents contrats typesapietement

en évidence un luxe de précautions aussi bien sur les adaypgésence et
les formalités auxquelles ils doivent se soumettre que suchbix et la

qualification juridique du contrat de transport gm@ment dit.

1.1. LESPARTIESCONTRACTANTEET LE RESPECTD' UN CERTAINFORMALISME
PRECONTRACTUEL

Comme dans tout transport, les opérations de déplacemenadzandises
couvertes par les contrats types fluviaux élaborés encgih de I'article
8-l de la LOTI du 30 décembre 1982, mettent en présence dengippaux
protagonistes. La Convention de Budapest-CMNI 2001 va danséme
sens. Le premier est I'usager des transports appelé iorneur d’ordre»
(« chargeur » en Droit maritime, ou « expéditeur » daritiés modes de
transport) ; bien loin de toute préoccupation logistiglee,terme retenu
exprime a dessein toute sa dimension juridique puisquil agirement
précisé que le donneur d’ordre désignka gartie qui est engagée par le
contrat de transport, qu'elle soit intervenue personnamt ou gqu’elle ait
été représentée par un mandataire quali#éLe second acteur est I'opéra-
teur professionnel des transports, présenté comrrangporteur public
fluvial de marchandises générales ou spécialiséel existe, comme dans
tous les autres transports, un destinataire, mais celdégieure juridique-
ment un tiers. Certes, il ne s’agit point d'penitus extraneysnais ce « tiers
intéressé » au contrat ne saurait véritablement étre érigiocontractant du
transporteur. C’est une solution bien établie en Droit desgports, y
compris dans la nouvelle Convention de Budapest-CRONOT' .

Dans le contrat type a lasous-traitance», il découle que I'opération juri-
dique s'articule en deux mouvements et autour de trois gomiigtes : au
départ existent un donneur d’'ordre et utransporteur principab> qui est
«la partie engagée par le contrat initial de transport conelvec le donneur

5 Art.ler Convention de Budapest-CMNI 2001.

6 Annexe 1, art.2-81 du Décret n°96-855 du 30 septembre 128t approbation de
contrats types pour les transports publics de marchangiaess/oie navigable (dits « au
voyage ») modifié par le Décret n°2000-1295 du @6ethbre 2000 - art.ler.

7 Husner (2000, spéc. p. 975) ; sur cette problématiqugéereral, voir Bsi (1998).
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d’ordre et qui en confie tout ou partie de I'exécution sousfdame d'un
contrat de sous-traitance ; puis justement, en bout de chaine intervient un
«transporteur sous-traitant, en l'occurrence ta partie qui s’engage a
exécuter les opérations de transport qui lui sont confiéadgtransporteur
principal et qui découlent du contrat initiaf.

Le donneur d'ordre peut se faire représenter par un mameataigui de ce
seul fait ne saurait avoir qualité de partie contractansmdle contrat type
«au voyage», le mandataire est un courtier de fret fluvial qui repnésde
donneur d'ordre (art.2-82). Dans tous les cas de figure,’est ren effet
gu’un simple intermédiaire, un préposeé agissant au nomwetlpa@ompte du
donneur d'ordrgé C’est pourquoi dans différents contrat types il est fort
justement énoncé que les instructions données par un nagaredangagent le
donneur d'ordre de la méme facon que s'il était intervenaalé@ment, et que
pour les mémes raisons le donneur d’ordre peut se prévaloirec|'entre-
preneur de transport des droits attachés aux interventilenson manda-
taire'.

A I'image de tous les contrats de transport qui sont des atstonsensuels,
la conclusion d'une opération de transport couverte par amirat type
fluvial obéit a un formalisme minimal et non sacramentek’#igit, dans la
plupart des cas, d'un formalisme essentiellement docuairen{doncad
probationem ou essentiellement informatif, et systématiquement &dém
dans l'intérét d’'une bonne exécution des obligations emttielles par I'une
ou l'autre des parties.

Dans les différents contrats typesd voyage», «au tonnage», et méme
«a temps»), la conclusion du contrat doit notamment donner liewétablis-
sement d’'un document de transport en la forme d’'uledtre de transport

ou d'un «connaissement™, mais a défaut d’un titre établi par écrit (c'est-a-

8 Annexe, art.3 du Décret n°99-263 du ler avril 1999 portaptabation du contrat type pour
les transports publics de marchandises par voigalle dit «contrat de sous-traitance.

9 Sur la théorie et les mécanismes juridiques du mandat, lvoifourneau (1992 : chron.
157) ; RreL (1994) ; @riarT-DuTiiieur, Detesecque (2011 : spéc. N° 638 et ss).

10 Annexe, art.2-§2 Décret n°99-268 du ler avril 1999 portgrdrobation du contrat type
pour les transports publics de marchandises par voie naleighit «contrat au tonnage ;
Annexe, art.2-82 du Décret n°96-855 du 30 septembre 199@ugcepprobation de contrats
types pour les transports publics de marchandises par aigable (dits «@u voyage»)
modifié par le Décret n°2000-1295 du 26 décembre 2000 - gr&rinexe, art.2-82 du Décret
n°99-267 du 1 avril 1999 portant approbation du contrat typer les transports publics de
marchandises par voie navigable dioxtrat a temps.

11 contrat type au voyage et au tonnage, art.3 ; Seul le cagpat«a temps» n’'indique pas

la dénomination précise du document de transport. Dan®lesats types @u voyage», il est
prévu que lorsqu’une convention écrite est conclue entrdammeur d’ordre et un transpor-
teur public fluvial et porte sur plusieurs expéditions,@inge d’elles est présumée soumise aux
conditions de ladite convention (art.1ler-83).
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dire sous forme papier), il a été trés opportunément préauss th lignée des
|égislations les plus modernes, que ledit document puissef@urni «par
tout autre procédé permettant leur mémorisatigree qui permet notamment
de tenir compte de toutes les avancées technologiques @rendiinforma-
tisation et de numérisation des documents de transport (@vielemment
toutes les contraintes de sécurisation et de cryptologies'gurattachent).
L'art. 11 de la Convention de Budapest-CMNI 2001 traite égant tres
minutieusement de ces questions et I'on y remarque peu ddages. Le
document établi, et qui offre cependant la particularitétrd un titre non
négociable, doit comporter toutes les mentions habitsielleine lettre de
transport ou d'un connaissement de transport marifinet la plupart des
informations y afférentes doivent étre donnéemi«plus tard au moment de
la conclusion du contras*® : nom et adresses des parties, lieux de charge-
ment, de déchargement et d'escales, dates d’embarquemebargvée,
caractéristiques principales des marchandises (natuogls,p volume,
dangerosité ou fragilité...), le prix du transport et son tii (ce qui laisse
supposer que le donneur d’ordre pourrait en étre décharggeste prix
pourrait par exemple étre stipulé a destination), et s'il jea, les autres
modalités relatives a I'exécution du contrat de transpbduetransport lui-
méme (déclaration de valeur, déclaration d'intérét a laalson, etc.).
D’autres mentions figurant dans le titre de transport petétre fournies
«au plus tard au moment de la prise en charge de la marchandiget.3-
§2) : le poids de la marchandise, le nombre de @lou d’unités de charge.

Sur le plan du formalisme informatif rattaché aux déclaraifigurant sur le

titre, les contrats types précités indiquent que le donidéandre doit éga-

lement informer le transporteur des particularités nonasgmes de la
marchandise susceptibles d’avoir une incidence sur la é@xeécution du

transport. lls soulignent, dans la foulée et a titre de samctiue le donneur
d’ordre supporte vis-a-vis du transporteur toutes les @gpusnces d’'une
fausse déclaration sur les caractéristiques du chargemeditune absence
de déclaration ayant eu pour effet, entre autres, de laigeerer au trans-
porteur le caractére dangereux ou frauduleux des marcemttiansportées,
y compris les dommages occasionnés au bateau.

Il est également prévu un certain formalisme sur le plan dédédition
(remise) du document contractuel, et ce formalisme peuéggat s'étendre
au-dela de la phase constitutive du contrat. Les contragestgnoncent, en
effet, que le document de transport est remis au transpodtsila fin du
chargement et porte les dates et heures de début et de fiopidtion de
chargement, ainsi que le cas échéant, les réserves motiuéeansporteur,

12 sur la nature, lintérét et la portée juridiques de tellentions, voir Rver-FLeury (2004),
Nopenoe (1984).

13 contrats types au voyage et au tonnage, art.3-81.
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du donneur d’ordre ou de son représentant au cimermfé.

En revanche, le contrat type a la sous-traitance ne dévelpap d’'exigences
formalistes particuliéres au cours de sa constitutionr Ries raisons bien
évidentes, son art.2 se borne a renvoyer aux exigencesgz@an le contrat
initial : « Le contrat de sous-traitance prend obligatoirement la ferdun
des contrats de transport définis a I'article 5 de la loi n°>-546 du 12 juillet
1994 et faisant I'objet des articles 6, 7 et 8. Les dispos#idu contrat type
de sous-traitance reprennent en conséquence celles désitsotypes res-
pectivement au voyage simple, a temps et au tonnage défenidss décrets
pris en application de la loi susvisée

L’on notera, enfin, que le contrat typeactemps» est le seul qui institue, lors
de sa conclusion, un formalisme particulier concernantaed affecté au
transport. Il découle, en effet, de son art.3-82 qu'il inbena I'entrepreneur
de transport de fournir au donneur d’ordre, au plus tard amemb de la
conclusion du contrat, les caractéristiques techniquesatieau qu’il met a
sa disposition (longueur, largeur, dimensions utiles ddesc tirant d’air,
tirant d’eau, port en lourd aux enfoncements communs, @jbagissance
moteur [CV ou kW]) ainsi que la liste des voies d’eau sur ledigg le
bateau est autorisé a naviguer avec et sans pilote et lesuéllen
habilitations de I'entrepreneur de transport ebdteau.

En définitive, on peut constater que chacun des contratsstyst astu-
cieusement congu pour servir de cadre a I'élaboration deatsrsimplifiés
de transport par voie fluviale, avec par ailleurs un forsrak documentaire
suffisamment adapté aux besoins du commerce internatioréahe si des
améliorations rédactionnelles notables doivent impésatent étre appor-
tées. C’est notamment le cas sur le terrain de la négodiadis titres, mais
aussi dans le sens d'un plus grand rapprochement avec lae@imv de
Budapest-CMNI 2001 qui traite ces questions dans sesestl84 et 13
(Huener, 2000 : 974). Pour insister sur la perfectibilité des catstitypes, il
convient de se rappeler gu'’il existe bien en droit fluviarfcais, et grace a
un arrété du 20 juillet 1960, unconnaissement fluvial a ordre, négociable
et constituant un titre représentatif de la cargaison danpbssession régu-
liere vaut propriété de la marchandise qu'il désigsf@ Les contrats types
exigent donc ici des améliorations certaines.

1.2. GHoIX ET QUALIFICATION JURIDIQUE DU CONTRAT

Pour étre valablement conclus, les contrats doivent ent Besicais avoir un
«objet» et une «cause» clairement déterminés. Cette double exigence léga-

14 Annexes, art.3-§2, ou §3 des contrats types au voyage emaade, et art.10 du contrat
type a temps.

15 cass. com., 1er oct. 1985, Bull. Civ., IV : 87, Biilansp., 1986 : 449.
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le est aisément perceptible dans la conception des conmyds fluviaux,
avec néanmoins quelques particularismes ou situationactéaistiques
découlant de la forte influence fis mercatorium

L'objet du contrat découlera trés classiquement du typeti¥iéé envisage
par les parties et sera clairement formalisé par le type deatochoisi. Com-
me dans tous les autres modes de transport, le choix du mooiélactuel
permettant de réaliser le déplacement d’'une marchandiseédopar voie
fluviale demeure une faculté laissée a la libre et entiespatiition des
parties contractantes. Ainsi, dans le domaine fluvial téeges réglementai-
res inspirés par les professionnels offrent le choix entratrg types de
conventions matérialisées par nos quatre contrats typesnf@s, au voyage,
au tonnage, et a la sous-traitance). On notera d’ores etailéjae différence
de taille avec le secteur maritime qui n'offre pas exactdnies mémes
figures juridiques. En effet, le déplacement sera réaliséner soit par la
voie d'un contrat de transport maritime classitjueu par le biais de contrats
d’affretements (coque-nue, au voyage et a temps), assaleiéa possibilité
de réaliser des sous-affretements et laissant aux parieBbérté de
soumettre leurs conventions aux seules dispositionsdégalu alors acces-
soirement aux contrats types fixés par les milieux profteswls {ime-
charters, Essovoy, Gencon, Lutecia, Synacomex

La « cause » du contrat sera plutdt dépendante des motiggirofondes qui
ont guidé le choix de tel ou tel autre modele contractuelsAi@ choix d’'un

contrat type déterminé sera naturellement guidé, ici coraiifeurs, par le

simple bon sens, mais également par les données éconorigjlezsistiques
en présence (par exemple la quantité des marchandises & &aisporter, les
capacités de transport en présence, les distances a parteaiicolts des
transports, ou méme leur impact écologique).

Ainsi il sera plus indiqué, pour des opérateurs fluviauxcleisir un contrat
type «de voyages multiples pour des expéditions de marchandises en
grande quantité nécessitant plusieurs déplacementsssifsceandis que le
contrat type @ temps» conviendra davantage pour des déplacements néces-
sitant la disponibilité permanente d’'un bateau et de soripége sur une
certaine période de temps plus ou moins longue. A titre pen¢indicatif, le
Tableau 1 donne parfaitement une idée de I'évolution sasiahte des trafics
fluviaux en Europe ces derniéres années, et il n’est paglintée penser que
les préoccupations environnementales y prennent une paptus en plus
importante, notamment face a 'omniprésence des trarspoutiers et en
considération des conséquences écologiques dendsrg.

16 5eme Partie, Transport et navigation maritimes, chapitlés L.5422-1 et ss du Code des
transports, remplacant les dispositions de I'anm@eoi du 18 juin 1966.

17 Les contrats d'affrétement et de sous-affrétement maeiirelévent désormais des dispo-
sitions des articles L.5423-1 et s. dudit Code (5Baie, op.cit., chap. 3).
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Tableau 1 : Evolution du trafic par mode pour I'ensble de I'UE hors
transport maritime de 1970 a 2002 (milliards de tk)

route rail voie d'eau cléoducs total
1970 489 282 103 64 938
1980 720 290 106 35 1201
1990 976 255 107 70 1409
1995 1124 222 115 82 1543
2000 1319 250 128 35 1782
2001 1344 241 126 87 1798
2002 1376 236 125 35 1821
taux d'évolution globale +181 % -17 % +22% +33% +94 %
1970-2002
taux d'évolution moyen
annuel 1970-2002 3% -0,6% 0.6% 0.9% 2.1%
taux d'évolution 01/00 1.9% -3.4% -1,1% 1,6% 0.9%
taux d'évolution 02/01 2,4% -2,2% -0,9% -2,4% 1.3%

Source : Observatoire National du Transport Flyaa05

En revanche, une fois que le modele contractuel est choisidéguation
avec les réalités en présence (économiques, logistiqéegraphiques, etc),
et en I'absence de convention contraire expresse et ém#alispositions
des contrats types congues par le CNT s’appliqueront auieparontrac-
tantes «de plein droit», c'est-a-dire directement et automatiquerie@test
dire, malgré tout, que ces contrats types ne sont pas Viérntant d’ordre
public, mais simplement d'erdre supplétif», puisqu’ils ne trouvent appli-
cation que si les parties n'arrétent pas, au préalable etépdt, des
dispositions différentes de celles prévues dans leur nant®r, la ratifi-
cation de la Convention de Budapest de 2001, dite CMNI, va préba-
blement rétrécir (voire remettre en question) leur pobsiki d’application
en France, puisque cette Convention permet désormaisbliféta régime
légal de responsabilité et identique a celui de nombreuss Bzisins (Rv.
Dr. Transp., 2007 : 3).

Le probleme se pose de savoir si les figures contractueliesies ici, en
résonance avec la LOTI de 1982 (reprise dans le Code degptrdsis ne
sont pas inversement trop décalées par rapport a cellesuestedans le
domaine maritime, du moins si I'on consent a considérer leitCftuvial
comme la «sceur cadette du Droit maritime, selon une expression chére au
Professeur Bnassies Pour y répondre sans risque de se tromper, il convient
de revenir rapidement sur la qualification juridique det&@@s contrats

types.

Si, par exemple, le contrat typeaxdemps»> a incontestablement une solide
parenté avec l'affrétement des navirea «éemps»> (mise a disposition du
batiment pour un temps déterminé au profit du donneur dgnahaintien des
compétences du batelier/armateur sur la conduite de sameydj, il n'en

18 Annexe, art.1er-§3 du contrat typeau voyage» ; annexe, art.1ler-8.4 du Contrat typauc
tonnage» ; annexe, art.1er-83 du contrat typée temps».
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demeure pas moins que ce contrat se présente simultanéomniecun
simple aménagement du contrat de transport classique. Béaoyen
Ropiere avait en son temps insisté sur le fait qu’il ne s’agissait gee
simples <«similitudes» (Ropierg, 1977 : n° 286). Ainsi l'article ler en
Annexe du contrat type énonce tout d’abord que grésent contrat a pour
objet de mettre a disposition exclusive d’'un donneur d'erdpour une
période déterminée, un bateau en propriété ou mis a dispaosid’'un
entrepreneur de transport et conduit par lui-méme ou somp@Esé», pour
ensuite préciser, quasi instantanément, quette mise a disposition a pour
but le transport des marchandises qui lui sont confiées gadbdnneur
d’ordre ». Ce qui explique au passage que I'on y trouve maintes slispios
relatives aux contrats de transport : freinte de route&10, 17-83), rix
du transport» (art.5-82), «documents de transpost (art.10), indemnisation
pour retard a la livraison (art.18). C’est dire en défiratigu’'a la différence
du contrat d’affrétement maritime qui a pour « objet » laalion d’un
navire, le contrat type fluvial @ temps»> a plutét pour véritable objet un
simple déplacement de marchandises, comme tout banahtdettransport.
Il s’agit, en somme, d’'un contrat de transport spécialensanénagé pour
mieux répondre aux attentes de ceux qui ont besoin qu'uneawit entie-
rement mis a leur disposition.

Il convient de rappeler, au demeurant, que l'article 5 dedar® 94-576 du

12 juillet 1994 relative a I'exploitation commerciale desies navigables
énonce clairement queles contrats de transpost peuvent, soit avoir pour
objet un seul voyage ou des voyages multiples, soit mettee disposition

d'un donneur d'ordre des matériels de transport fluvialr pme certaine
durée, soit porter sur un tonnage déterminé, et que ce sentargrats de
transport qui font I'objet de contrats types dans les canditdéfinies au |

de l'article 8 de la loi n° 82-1153 du 30 décembre 1982. Sansment

reprendre la lettre de ces textes, le Code des transports@msarvé I'esprit
dans son Article L.4451-2.

Font également l'objet de contrats types, dans les mémaditioms, tous
autres contrats que la nature ou les conditions d'exécutd@ntransports
rendront nécessaires. On mesure ici, une fois de plus, leopode modéli-
sation juridique concédé aux opérateurs et aux milieuxgsbnnels a
travers ces contrats types.

L'examen de la définition du contrat typead voyage> permet héanmoins
de constater qu'il s’agit d’un contrat de transport a dewpages, en somme
d'un véritable « Janus » contractuel, puisque I'on seueoen présence
d’'une combinaison entre le contrat de transport classiquée eontrat
d’affretement maritime @u voyage». Il suffit pour s’en convaincre de
constater que I'on évoque indifféeremment ici les reglesrdndport et celles
spécifigues aux affretements, ce qui illustre parfaitermanvolonté des
milieux professionnels de ne pas se laisser emprisonnedesafigures
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Iégales habituelles. Rappelons, par exemple, que l'artldr en Annexe
dispose que le contrat typea« voyage» a pour objet de transport, par un
transporteur public fluvial, de marchandises généralesspécialisées, en
vrac ou conditionnées, et que ce transportpgorte sur un voyage déterminé
(contrat de voyage simple) ou sur une série de voyages SifT@sr un
méme bateau (contrat de voyage multipte)Et I'on peut immédiatement
constater que ce méme contrat type emprunte nombre de ififspos
terminologie, et mécanismes juridiques aux affretemendsitimes «au
voyage» : le cas des courtiers de fret (art. 2-82), des « joursldeche »
(art. 2-812), des surestaries (art.2-813, 9-82), desgldaroute (art.12), ou
encore de la fameuse notion delesaffretement (sic) évoquant la rupture
du contrat d’affrétement (art.10-81).

Le contrat type <@ la sous-traitance» offre, quant a lui, la grande originalité
d’avoir proposé une harmonisation et une adaptation pratides régles
juridiques de la sous-traitance dans le domaine des trassfloviaux, et
rejoint de ce point de vue les grands efforts normatifs désen ce domai-
ne en France par le Droit des transports terrestres. lding est en effet
tres louable quand on mesure la place considérable de larsiasice dans
I'industrie des transports en générak(Bsecqug, 1995 : 246 et SS ; GENARD,
2001a ; GienarD, 2001b : 10, n° 3 ; Gonarp, 2009).

Enfin, le contrat type @u tonnage» présente, pour sa part, une trés grande
originalité ici, car la pratique fluviale semble devancer sa sceur ainée
maritime ou le contrat de tonnage, jusqu’ici non réglemeoibéit depuis des
décennies a des pratiques contractuelles les plus digesifet en définitive
mal maitrisées, et débouchant sur une jurisprudence mgalife «bana-
niere» (Robierg, 1980 : 323 et ss ; @ioy, 1980 : 312 et ss ; ABseL, 2005a :
3 et ss). S’'agit-il, comme on semble parfois le soutenir eoitDnaritime,
d’'une forme particuliére de contratdaffretement d’espaces pour y loger
d'importantes quantités de marchandises a transportesad(S, 2004 ;
Tasset, 2005b : 3 et ss ; AsseL, 2003 : 350 et ss ;ABsy, 1995 : 595 et ssoe
Rictemont, 2002 : 1011 et ss ), ou s’agit-il simplement d’'une modatiairti-
culiére de contrat de transport ? Il nous semble que c'ete akerniere
conception qui s’affirme visiblement dans le contrat tyhevill, puisque
l'article 1er en Annexe du Décret du ler avril 1999 présergecantrat
comme ayant pour objetle transport, par un entrepreneur de transport
public fluvial, de marchandises, moyennant un prix fixé &olane». Malgré
tout, le contrat type fluvial et les regles du Droit maritimedernes finiront
probablement par se rapprocher en ce domaine, car avec le@mn de
Rotterdam adoptée en 2008, lecentrat de volume, sceur jumelle du
contrat de tonnage, fait une entrée fracassante et oféidahs les rangs des
contrats désormais réglementés au niveau internationakughvskava,
2010: 175 et ss).
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2. LES EXIGENCES PREVUES EN MATIERE D’ EXECUTION DES OBLIGATIONS
CONTRACTUELLES

Les contrats types en présence couvrent de maniere extemesourcil-
leuse et rigoureuse, mais néanmoins selon des paramétssices en droit
des contrats et en droit des transports, aussi bien lesatioing du donneur
d’ordre que celles mises a la charge du transporteu

2.1. BLIGATIONSMISESA LA CHARGEDU DONNEURD' ORDRE

Outre la longue litanie des obligations déclaratives misésur charge lors

de la conclusion du contrat et utiles a I'élaboration duetitle transport
(nature des marchandises, quantité, poids, volume, éaesctiangereux ou
fragile, etc.)..’, les contrats types imposent aux donneurs d’ordre bon
nombre d’autres obligations et globalement centrées, t jtise, sur le
traitement des marchandises a transporter et sur le régletudret et autres
frais relatifs au transport. Bon nombre de ces obligati@geivent un écho
plus ou moins net dans la nouvelle Convention de BudapedtHCA001,
notamment dans ses articles 3 et 6.

Obligations relatives au traitement des marchansligéransporter

Il s’agit en premier de I'obligation dssurer I'emballage, I'étiquetage et le
conditionnement des marchandisess contrats types disposent de maniere
uniforme que lorsque la nature de la marchandise ou de &uhét charge
employée le nécessite, celle-ci doit étre emballée, comdi€e, marquée,
contremarquée ou étiquetée de facon qu’elle puisse sugypamt transport
dans les conditions normales et qu’elle ne constitue pasause de danger
pour le personnel navigant ou de manutention, pour le bateaur les mar-
chandises transportées, ou pour des tiers, et qu’en oesrenéntions portées
sur les étiquettes doivent correspondre a celles du dodudeetranspoft.
Le donneur d'ordre répond par conséquent de toutes les queisées
résultant d’'une absence, d’'une insuffisance ou d'une tébsité du condi-
tionnement, de I'emballage, du marquage ou dejli&tiage.

Dans la méme veine, les quatre contrats font égalementadigigaux don-
neurs d'ordre, ou a leurs représentadtassurer le chargement, le calage et
I'arrimage des marchandisé&s L'on notera ici une différence majeure avec
les pratigues maritimes et aériennes qui ne sauraientetotgrune telle
obligation puisse incomber & un chargeur ou a un tiers. Legeneent, le

19 contrat type au voyage, art.3-81 et 2 ; contrat type au parat.3-81 et 2 ; contrat type a
temps, art.3-81.

20 contrat type au voyage, art.6 ; contrat type andge, art.7 ; contrat type a temps, art.11.

21 contrat type au voyage, art.7 ; contrat type au tonnage3-8it; contrat type a temps,
art.11 et 12 ; quant au contrat a la sous-traitance, il épsimplement toutes les obligations
du contrat principal.
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calage et l'arrimage ayant, en effet, d’importantes r&pesions sur la
stabilité du batiment, et donc sur sa navigabilité et sar#écglobale, il est
totalement hors de question qu’une personne autre que i®ic&p(ou son
second) ne s’en charge. En réalité, la pratique fluvialeseore ici un
emprunt au droit des transports terrestres et qui s'avéjeualihui tota-
lement anachronique et méme dangereux au regard des exiyeoavelles
en matiere de sécurité et de sOreté de la navigation maréirflaviale. De
maniere encore plus déplorable, I'on releve également @giedntrats types
n’abordent nullement la question particuliére du transdes marchandises
dangereuses ou polluantes. La Convention de Budapest-C0dl sera ici
une bonne source d’inspiration, notamment en son. ar

L’on notera également une autre originalité, consistanteétren les opéra-
tions de déchargement a la charge du destindtainebliant que celles-ci
peuvent également mettre en danger un bateau et sa cargaision
'ensemble du port, si elles sont mal effectuées. Et c’est sioute pour
tempérer la portée de tels choix, qu'il a été néanmoins, rethi@bilement,
prévu une collaboration du transporteur, et méme un véeitglouvoir
(obligation ?) de surveillance» de sa part, en ces domaiffeDans un
langage différent, mais malgré tout voisin, la ConventierBddapest-CMNI
2001 dispose dans son art.3 qusokis réserve des obligations incombant a
I'expéditeur, le transporteur doit garantir que le chargemt, I'arrimage et
le calage des marchandises n’affectent pas la sécdu bateaw.

Payer le fret, les surestaries, indemnités et augrénalités

Parmi ses autres obligations fondamentales, le donneudré aoit égale-
ment, conformément aux caracteres synallagmatiques etwnéu contrat,
payer le prix du transport (le fret) ainsi que toutes les inohétés, suresta-
ries ou autres pénalitéiées a I'exécution du transport. Le Code des trans-
ports y consacre plusieurs dispositions assez méticiddiasticles L.4451-3
a L.4451-6). La regle figure aussi en bonne place dans la €&dion de
Budapest-CMNI 2001 (art.6-81). Les contrats types au veysigau tonnage
rappellent rigoureusement la structure et les différem@sposantes du
fret* : sont pris en considération pour le calcul du prix du tramnspropre-
ment dit le poids, le volume, la nature de la marchandise,idtankce sur
laquelle elle est déplacée, le type de bateau utilisé eptéekbement, les
caractéristiques des voies empruntées. Les péages et paxasires
s’ajoutent a ce fret principal.

22 « Les opérations de déchargement sont effectuées par leaste (ou son représentant)
et sous sa responsabilité, y compris I'évacuation et I'édation des résidus de cargaison se
trouvant dans les cales ou tombées sur le bateau lors de lanutention» (Contrat type au
voyage, art.7-84 ; contrat type au tonnage, a#.8¢ntrat type a temps, art. 12-§14).

23 \/oir infra, Parties 2 et 3, sur les obligations du transpore sur ses responsabilités.

24 Contrat type au voyage, art.15 ; contrat type anage, art.16.
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Le contrat type a temps dispose par ailleurs que sont prisesresidération,
les charges fixes résultant de la mise a disposition du obakesaux utilisés
et de I'équipage ainsi que les charges variables liées adigion des trans-
ports, et que le prix n'est pas exprimé en fonctlartonnage transpofté

Les différents contrats types en vigueur ajoutent, a I'smis que le prix du
transport initialement convenu est révisé en cas de vanatsignificatives
des charges de I'entreprise de transport, qui tiennent aaeditions exté-
rieures a cette derniére, tel notamment le prix des carkajrandont la partie
demanderesse peut apporter des justifications par tousngby Cette

question particuliére occupe une place de choix dans le @eddransports
(articles L.4451-4 a L.4451-6). Il s’agit sans aucun doutene forme

d’application de la théorie civiliste de I'impréios.

Tout changement d'itinéraire demandé par le donneur déoodrimposé par
des circonstances auxquelles le transporteur est étratggere lieu a un
réajustement équitable du prix. Lorsque le donneur d’omiEenande au
transporteur de raccourcir la distance de transport, ledwifret initialement
prévu au contrat reste acquis au transporteur. Lorsque feedo d’ordre
demande au transporteur de rallonger la distance de transpette
prestation supplémentaire donne lieu a une renégociatjaiiable du prix
de fret’. Les prestations supplémentaires ou annexes effectiveimamies
par le transporteur sont rémunérées en sus du transpontdtdbjet d'une
facturation distincte. Entrent notamment dans le cadreedgorestations : les
frais de chargement et de déchargement, les frais d’aramiag frais de
relevés d’'échelles lorsque ceux-ci sont effectués paraug,tfindemnité de
comptage des colis, I'indemnité de bachage et de débachage(it de la
protection particuliere des marchandises, les frais cémehtaires d’assu-
rance de la marchandise en fonction d'une éventuelle ddmarde valeur
ou d'intérét spécial a la livraison, I'indemnité d’escdks frais de nettoyage
des cales et d’élimination des résidus de cargaison a €¢iskutransport,
'indemnité pour heures effectuées en dépassenesriiataires...

La rémunération du transporteur telle qu’elle est précédent présentée est
exigible, selon les contrats types au voyage et au tonnagkewléevement
(port payé) ou a la livraison (port d0) sur présentation defidature ou d’'un
document en tenant liext®, tandis que dans le contrat type a temps cette
rémunération due par le donneur d’ordre estigible par mois®°.

25 Contrat type a temps, art.5-§2.

26 Cette disposition existe méme dans le contrat type de saitarice : art.5-82 modifié par le
Décret n°2000-1295 du 26 décembre 2000 - art. ORRFJ29 décembre 2000.

27 Contrat type au voyage, art.4-82 et 3.
28 Contrat type au voyage, art.12-§1 ; contrat typtoanage, art.17.
29 Contrat type a temps, art.6-81.
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La rémunération du transporteur en cas de sous-traitangi¢ mécessaire-
ment & un régime quelque peu différent dans la mesure ou, eolam
rappelle trés justement l'art.3-81 du contrat type, c’esttlansporteur
principal qui joue ici le role de donneur d’ordre, et il seuve des lors, et
trés logiquement, débiteur de la rémunération due au saitarit. Ce dernier
assume cependant directement et personnellement tolgesbliEations
financieres liées a son activité de batelier ; en effeprs€hrt.6 du contrat
type, tous les frais afférents a I'activité des bateawisdtd dans le cadre de
contrat de sous-traitance sont a la charge du transporteis-tsitant et
acquittés directement par lui. Néanmoins, il ne s’agit pdel'accabler sous
le poids de la sous-traitance qui doit théoriquement deemguour lui une
opération lucrative, au méme titre que le contrat de tramspitial. Aussi,
I'art.5 du contrat typ& vient-il préciser que le transporteur principal garantit
au transporteur sous-traitant que les prix pratiqués d@mnirau moins les
charges découlant des obligations légales applicablésmmeent en matiére
sociale et de sécurité, ainsi que les charges d’amortisgedtientretien des
bateaux et de carburants, ou, en ce qui concerne les esgepmiperson-
nelles, les charges équivalentes et la rémunération du dleetreprise
conformément aux dispositions de l'article 10 de la loi n*5¥4 du 12
juillet 1994. Le Code des transports résume I'ensemble debkgations et
considérations en stipulant que le transporteur prindpak-traite le contrat
«sous sa responsabilite (Article L.4452-1).

Mais parmi les obligations financiéres des donneurs d&d#mns les contrats
types fluviaux au voyage et au tonnage, I'une des plus iraptes, et
traditionnellement sujette a un grand nombre de diffiultlns tous les
autres modes de transport, demeure incontestablemest dehégler les
surestaries au transporteuCette obligation repose elle-méme sur la viola-
tion préalable d’'une autre obligation extrémement impuga celle de
respecter les « jours de plancheckest-a-dire le délai conventionnel accordé
au donneur ou au destinataire pour effectuer les opératierchargement et
de déchargement d’'une unité fluviale, celle-ci pouvang &@mposée d'un
seul bateau ou de bateaux formant convoi a condition quoiklsng présentés
simultanémerit.

Le régime de ces délais est extrémement Stréttil démontre parfaitement

30 Modifié par Décret n°2000-1295 du 26 décembre 200Cit.
31 contrat type au voyage, art.2-12, art.9-§1 ; cortyrze au tonnage, art.10.

32En vertu de l'art.9-§1 du contrat type au voyage, et de.l8r€1 du contrat type au
tonnage, ces délais sont fixés a :

- deux jours ouvrables pour les chargements oualgements de moins de 500 tonnes ;

- trois jours ouvrables pour les chargements oha@ements de 500 a 1 100 tonnes ;

- 3,5 jours ouvrables pour les chargements ou déeh@nts de plus de 1 100 tonnes.

lls prennent effet a :

- 12 heures le jour de la mise a quai si cellesteatérieure a 12 heures ;
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que les mécanismes juridiques des contrats types fluviaax voyage» et
«au tonnage» s’'inspirent profondément de ceux des contrats d'affnetd
en général, et notamment des contrats d'affretementsimasit« au voya-
ge », sachant qu’ici ce sont les pratiques professiorseitégrées dans les
chartes-parties qui tiennent lieu de loi aux paréie présence.

Le régime juridigue des surestaries est sujet a controvedeetrinales
(Ropierg, bu Pontavice, 1997 : n° 309, 290-291 ;rRerg 1986 : 251 et sS).
Certains y voient une simple indemnité compensatoire,isaee d'autres y
voient une <pénalité» confirmée parfois par I'existence de véritables
clauses pénales en la matiére. Il semble que ce soit I'apprimclemnitaire
qui 'emporte dans les différentes déclinaisons retenaeses contrats types
fluviaux, avec notamment les criteres deatcul », ou encore I'évocation
claire et expresse des notions iidemnité» et de qréjudice» :

-En cas de dépassement des délais de planche, il est paghapdrteur des
surestaries ®alculées» par demi-journée comptée selon les cas a partir de 0
heure ou au-dela de 12 heures. Le montant journalier destaties pour les
différentes catégories de matériel est déterminé par VNi@ggables de
France aprées avis du comité du transport par voie navigAbbe surestaries
s'ajoutent les droits de stationnement acquittés par tesparteur pendant la
période de surestariés

-Le transporteur a droit a uneirdemnité» pour chaque heure effectuée en
dehors des horaires de mise a disposition des bateaux dareue de
chargement et de déchargemiént

-Si, du fait des instructions du donneur d’ordre, le batesttagété en cours
de route ou a un point de destination provisoire pour desmaigutres que
des prescriptions administratives ou des difficultés degadion, la durée de
I'arrét donne lieu au paiement de surestaries a la chargewinedir d’ordre.
Tout «préjudice» subi par le transporteur du fait de cet arrét est pris en
charge par le donneur d’ordte

Les obligations de I'entreprise de transport sont encoune diversifiées et
exigent donc une plus grande synthese.

- le lendemain a 0 heure si la mise a quai a lieteel2 heures et 24 heures.

Toutefois, en cas de dépassement des délais de route... nkedeadépart du délai de planche
accordé pour le déchargement est reporté de 2éeur

Lorsque, en raison d’escales, les opérations de chargesnedé déchargement s’effectuent
dans différents ports, les dispositions ci-dessus s’gpplit a chaque escale ; dans cette hypo-
thése toutefois, le délai a chaque escale est compté a geutdr premiére heure qui suit celle
de l'arrivée du bateau.

33 Contrat type au voyage, art.9-82 ; contrat typeanage, art.10-82.
34 Contrat type au voyage, art.8.
35 Contrat type au voyage, art.4-84.
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2.2. (BLIGATIONSMISESA LA CHARGEDE L’ ENTREPRISEDE TRANSPORT

Obligations relatives au traitement des marcharslisenfiées au
transporteur

Outre I'obligation dedélivrer un titre de transportonformément aux stipu-
lations contractuelles et aux déclarations faites par landar d'ordre,
I'entreprise de transport, au moment ou elle recoit la namdise, se doit de
I'examiner attentivement daire des réservelorsque cette précaution juridi-
que lui apparait nécessaftebien que I'omission de celles-ci n’entraine pas,
comme nous le verrons plus tard, des conséquences vémikeedhibitoi-
res’. Les contrats types prennent ici la précaution de rappel@atactére
rigoureux des réserves, celles-ci devant étre rédigéesadé&n «précise»,
car il est bien connu que la jurisprudence en droit des tatspbhorre les
réserves de pur style, du genrealit avoir chargé» (said to load, «dit
peser» (said to weigh), ou «dit contenir» (said to contaif, etc (RopiERE, bu
PonTavice, 1997 : n°® 339, 315).

Bien que, comme nous l'avons précédemment signalé, lesatiqés de
manutention ne soient pas juridiqguement mises a leur chlgentreprises
fluviales de transport doivent néanmoiosllaborer étroitement a I'exécu-
tion du chargement, du calage et de I'arrimages marchandises destinées
au transport, cette collaboration présentant égalemevisége d’'une véri-
table obligation de surveillance :l& transporteur est tenu de fournir au
donneur d’ordre ou a son représentant les indications nemess a la bon-

ne exécution du chargement et de surveiller ces opératBniesdites opé-
rations sont de nature a compromettre la conservation deshaadises, la
navigabilité du bateau ou la sécurité en général, le tramtgpr demande
l'interruption des opérations en cours ou la réfection duaement dans
des conditions satisfaisantes»®. Il est, dans le méme sens, tenu de se con-
former aux régles internes de sécurité et d’exploitatioiinds par le don-
neur d’ordre ou son représentant pour les installationshdegement, et par

le destinataire désigné pour les installations de déchageet qui lui ont
été communiquéés On peut également relever une autre forme d’obligation
de collaboration imposée par les contrats types lorsqur-ciesoumettent
les transporteurs fluviaux et leurs clients donneurs d®raurespect des
réglementations particuliéres concernant certains damaai connexes ou

36 Contrat type au voyage, art.7-82 ; contrat type au tonrag8-82 ; contrat type a temps,
art.12 §2.

37 contrat type au voyage, art.6-82 ; contrat type au tonragg,-82 ; contrat type a temps,
art.11.

38 Contrat type au voyage, art.7-81 et 84 ; contrat type auagenart.8-81 ; contrat type a
temps, art.12-81.

39 Contrat type au tonnage, art.9.
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complémentairesC’est ainsi que ces contrats énoncent qu’en cas de trans-
port de marchandises soumis a une réglementation adrativstparticuliere

telle que régie, douane, police, réglementation sani@ir@utre, chacune
des parties au contrat est tenue de se conformer aux obhgatie ladite
réglementation qui lui incombent. En particulier, afin\dtér tout retard ou
empéchement dans le transport, le donneur d’ordre est terfoutnir au
transporteur tous les renseignements et documents niessaala bonne
exécution du contrat de transgbrt

Les contrats types font également obligation au transpode tenir compte
et respecter les instructions, notamment écrites du deordietdre, lequel
bénéficie en effet d’un véritable droit de disposition> de sa marchandise
en cours de voyage, sous réserve d’un réajustement du ptiasport’. Le
schéma demeure de ce point de vue en parfaite harmonie avéprEs/u a
l'article 14 de la nouvelle Convention de Budap@stNI 2001.

Mais parmi les obligations les plus délicates du transpostet a juste titre
mises ici en évidence, on signalera cellagBurer la conservation de la mar-
chandise en cours de transpbrt en effet, le transporteur doit procéder,
avant le départ, a la reconnaissance extérieure du changemaativement a
la conservation de la marchandise. En cas de défectuositéreaype de
nature a porter atteinte a cette conservation, il doit patés réserves moti-
vées sur le document de transport. En cas de chargementi@uptuendroits
successifs, il s’assure, en liaison avec le donneur d’oiglre tout nouveau
chargement ne porte pas atteinte aux marchandig@slargées.

Cette obligation se trouve méme renforcée en cas d’intdegéte donneur
d’ordre peut, en effet, exiger une protection particulidess marchandises
contre les intempéries, autre que la couverture en émutles moyens
particuliers de protection sont fournis par le transportddans ce cas,
I'expéditeur et le destinataire doivent mettre en placeriegens nécessaires
en personnel et en matériel afin d’aider le transporteuréz@ber les opéra-
tions de mise en place et d’enlevement des moyens partisuliette obli-
gation de «woigner la marchandise en cours de transpofpuobligation de

« s0ins » se combine intimement avec celle consistantpiendre les mesu-
res (qui s'imposent) en cas d’empéchement au transport empéchement
a la livraison»*. Ces mesures peuvent, par exemple, consister a effectuer un
transbordement et donc une réexpédition de la marchandisercad’'un

40 contrat type au voyage, art.20 ; contrat type au tonnadelar contrat type a temps,
art.20.

41 voir par exemple contrat type au voyage, artdntat type au tonnage, art.4.

42 contrat type au voyage, art.7-82 et ss ; contrat type awagerart.8-82 et ss ; contrat type
atemps, art.12-83.

43 Contrat type au voyage, art.13 et 14 ; contrat type au tanrey 14 et 15 ; contrat type a
temps, art.14 et 16.
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batiment appartenant a un autre transporteur. On se trdokeen présence
d’'un transport dit « successif ». Mais les contrats typégipent néanmoins
que le défaut de transbordement ou de déchargement de laandise ne
peut étre imputable au transporteur gu’a la condition quinteneur d’ordre
lui ait notifié cette opération (une stipulation qui nousnéée assez discu-
table). Les conditions d’une telle opération de transbmet® devront avoir
été agréées par les deux parties.

Les obligations du transporteur relatives aux marchasdisensportées
s’achévent au moment de leur livraison a destination. Lesrats types rap-
pellent d’abord trés opportunément le formalisme documientet les pré-
cautions juridiques qui doivent nécessairement accongragr tradition »
effectuée par le transporteur, c'est-a-dire le transteysigue et donc la déli-
vrance effective de la marchandise au destinataire. Em, édféransporteur
doit remettre le document de transport au destinatairegdéscontre la
décharge donnée par ce dernier sur la lettre de voiture éenprimatun) ou
sur le connaissement original non négociable. Le documeitaghsport doit
mentionner, en outre, les jours et heures d’arrivée du batetestination, du
début et de la fin des opérations de déchargement, les sonégiégs ou a
régler au transporteur et, éventuellement, les réservéiséns au décharge-
ment”.

D’autres obligations du transporteur visent tout spénialet le navire affec-
té par lui & 'opération de transport ainsi que I'exécutioagsement dite de
celle-ci.

Obligations concernant le navire et I'exécutiontdansport

La premiére obligation d’'un bon transporteur et qui est,Sguitre, souli-
gnée ici en priorité, consiste & mettre en service un batimerbon de état
de navigabilité et donc apte a assurer le service pour ldatjaeété choisi.
Les contrats types au voyage et au tonnage en donnent unel&bion cer-
tes énumérative, mais assez satisfaisgngecompris par référence a la nou-
velle Convention de Budapest-CMNI 2001 en son article 3étisncent, en
effet, que le transporteur s’engage a effectuer le tramspdraide d’'un
bateau :

- en bon état de navigabilité et de propreté ;

- adapté aux installations de chargement ou de déchargel@es les condi-
tions définies par le donneur d’ordre ;

- dont les cales et installations sont adaptées, ou pe@mntdaptées, aux
exigences requises par la nature de la marchaadisesporter.

44 Contrat type au voyage, art 3-82 ; contrat type au tonnagy8-83 ; contrat type a temps,
art.10.

45 Contrat type au voyage, art.5 ; contrat type andge, art.5 ; contrat type & temps, art.4.
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Le contrat type a temps propose une énumération plus sioibétt qui ne
manque pas non plus d'intérét : 'entrepreneur de trangdengage a effec-
tuer les transports qui lui seront confiés a I'aide de maté@n bon état de
navigabilité et de propreté, conforme aux réglementatensigueur, et a le
maintenir dans cet état pendant toute la durée du contrdgrieeur d’ordre
pouvant exiger que les documents attestant de la confoamié lesdites
réglementations lui soient présenités

A travers ces différentes précisions, on mesure a quel fEdrdontrats types
fluviaux ont parfaitement pris conscience de ce que la nad® navigabilité
n'est pas monochrome, mais a double visage : elle est, e, effabord
« nautique» et indique I'aptitude du batiment & naviguer (bon étatspinye,
équipage formé, visites de sécurité effectuées, assusdragres papiers de
bord en état de validité), et & la foicemmerciale> en indiquant notamment
I'aptitude du batiment a recevoir les marchandises, et @&rasteur déplace-
ment, dans les meilleures conditions possibles sur lesghysiques, hygié-
niques, techniques, et économiqueandau-Sesert, 2006). Ainsi, la conta-
mination des cales par des bactéries ou par des produitsiqcias la
défaillance du systeme de réfrigération d’'un bateau préwwr fransporter
des denrées périssables, ou le mauvais fonctionnement sténsy de
ventilation d’'un autre affecté au transport de céréales es dignons,
démontreraient I'« innavigabilité » de ces batinsesur le plan commercial.

On comprend du méme coup l'insistance particuliere retgrardes rédac-
teurs du contrat type a temps (a I'image des chartes-pattédgetements
maritimes a temps) a exiger la description des caractguissi physiques et
techniques du bateau mis a la disposition du donneur d’qalrée transpor-
teur, durant la période de temps fixée au contibincombe a I'entrepre-
neur de transport de fournir au donneur d’ordre, au plus taxlmoment de
la conclusion du contrat, les caractéristiques techniqde®ateau qu’il met
a sa disposition (longueur, largeur, dimensions utiles ckdes, tirant d’air,
tirant d’eau, port en lourd aux enfoncements communs, celbpgissance
moteur [CV ou kW]) ainsi que la liste des voies d'eau sur |ledigs le
bateau est autorisé a naviguer avec et sans pilote et leséeidas habilita-
tions de I'entrepreneur de transport et du batéau

L'obligation de navigabilité étant remplie par I'entreggide transport, les
contrats types lui font successivement peser sur les épadileutres types
d’obligations de nature technique ou informatiiep@amment celles de :

- mettre le bateau a quai et le tenir a dispositibdu donneur d’ordre, ou du

46 Contrat type a temps, art.4.
47 Contrat type a temps, art.3-§2.

48 Contrat type au voyage, art.8, art.2-85 (pour les créneawites retenus dans la pratique
des « mises a quai », des sanctions sont fixées a l'art.d@dntrat type au tonnage, art.9 ;
contrat type a temps, art.13.
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destinataire, au lieu de chargement puis de déehaant ;

- respecter les délais de rodteu «délais de livraison> (selon I'expression
consacrée dans la Convention de Budapest-CMNI 2001, arl.®st & ce
propos rappelé, dans les contrats type au voyage et au @nlesgusages
selon lesquels ce délai commence a 12 heures, ou a 00 heemdkmain,
selon que le document de transport est remis au transp@vent ou apres
12 heures ; il prend fin a l'issue du temps conventionnelatequrs, modifié
le cas échéant par la prise en compte de circonstancesytiares. En
revanche, dans les contrats types a temps, ce délai estdixéfgrence a un
tableau tenu a jour par Voies Navigables de France apresiav@omité du
transport par voie navigable. Ce tableau tient compte desses praticables,
des caractéristiques des voies empruntées et des régiinraten vigueur.
On mesure bien ici toute I'importance accordée au facteéemps » par les
praticiens dans ce contrat particulier. Comme chacun lg Jane is
money.. ;

- veiller & informer le donneur d’ordre et le destinataire eamsod’empéche-
mentau transport, en cas d’empéchement a livberméme en cas de cession
de la sous-traitance.

L'on observera que dans les différents contrats types diguégalement
d’autres obligations de nature informative a la charge déseprises de
transport en cas de sous-traitance, et méme concernardlspgnt I’hypo-
thése d’'une cession de contrat de sous-traitancke tansporteur peut
sous-traiter tout ou partie de I'opération de transport, andlition qu'il en
informe préalablement le donneur d’ordre. Le transportporte alors a la
connaissance de I'entreprise de transport sous-traitdotdes les informa-
tions sur les conditions convenues avec le donneur d’ordrpeemettant
I'exécution effective de ces conditios®s. Dans I'hypothése toujours possi-
ble d’une cession de sous-traitance a un autre transppittest indiqué que
lorsque le transporteur sous-traitant confie & son towétation des trans-
ports, en tout ou partie, a des entreprises de transpoitflsgus-traitantes,
il doit en informer par écrit le transporteur piijyal et le donneur d’ordre

Signalons, enfin, qu'une derniére série d'obligationsndeure plus sécuri-
taire ou sociale, a été a juste raison rajoutée dans lesatetypes fluviaux,
dans l'intérét d'une bonne navigation et dans celle d’'une grande pro-
tection des navigants. L'influence du droit maritime estantestable ici,
guoique parfois de maniére imparfaite.

49 Contrat type au voyage, art.12 ; contrat type au tonnade,3ar contrat type a temps,
art.15.

50 contrat type au voyage, art.21 ; contrat type au tonnade2ar contrat type a temps,
art.21.

51 contrat type de sous-traitance, art.7.
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Quelques obligations fondamentales du transportieunature
sécuritaire ou sociale

En plus des exigences de sécurité qui sont requises au ceursad
« collaboration » aux opérations de chargement et de dgmmant des
marchandisé$ et celles concernant les qualités techniques attenduesnde s
bateat?, les contrats types fluviaux imposent a I'entreprise degpart, et
sur le fondement de la LOTI, une obligation générale de iepda régle-
mentation concernant le travail et la sécurité Canformément aux
dispositions de l'article 9 de la loi n° 82-1153 du 30 décemtir982
d’orientation des transports intérieurs... le transporteng doit, en aucun
cas, conduire les opérations de transport dans des comditiocompatibles
avec la réglementation des conditions de travail et de s&kur>*. Le
contrat type de sous-traitance y apporte sa note partiewdiesupplémentaire
en rappelant que le transporteur sous-traitant s’engage a mettre a bord de
ses unités un équipage suffisant et nécessaire pour eneasumarche
normale et la sécurité, conformément au décret n° 91-7313wiet 1991
relatif & I'équipage et a la conduite des bateaux circulantstationnant sur
les eaux intérieures™.

Malgré l'intérét de telles dispositions, force est tout dénme de constater
que les contrats types ne se consacrent qu'a la sécuritéepnept dite
(prévention des accidents) et n'ont pas encore visiblermméggré la problé-
matique désormais capitale de la « slreté » (préventidattet contre les
actes de terrorisme et de criminalité) imposées a traverpdgs du monde,
et en France, depuis I'entrée en vigueur du Code ISPS er2@&ttes, I'on
pourra admettre que le dit Code ait été avant tout prévu pappkguer aux
entreprises et ports maritimes. Cependant, si les Regl¢©OAEI applica-
bles & la sGreté aérienne s’appliquent aussi bien dansregaats internatio-
naux que dans les aéroports nationaux desservant des vuksstiques, il
nous semble cohérent qu’un effort conséquent soit fait gaarles régles de
'OMI prévues pour la sOreté maritime et portuaire puiss€atendre aux
entreprises et ports fluviaux nationaux, d’autant plus geex-ci peuvent

52 voir supra renvoyant au contrat type au voyage, art.7-81 et 84 ; abtype au tonnage,
art.8-81 et art.9; contrat type a temps, art.12-81.

53 voir supra, renvoyant au contrat type a temps, art.3-82.

54 Contrat type au voyage, art. 19 ; contrat type au tonnadge0ar contrat type a temps,
art.13 et 19 ; contrat type de sous-traitance},aat. 2.

55 Contrat type de sous-traitance, art.4, al. ler.

56 e Code ISPSIfternational Code for Ship and Port Secujitpdopté a la Conférence
diplomatique de I'OMI du 12 décembre 2002 a été incorporé &dmvention SOLAS

(nouveau Chapitre X 1-2 intitulé « Mesures spéciales pauforeer la slreté maritime »), et il
est entré en vigueur depuis le ler Juillet 2004. Pour unééget: Bisson 2003 : 723 et ss ;
Obier, 2003 ; Nbenpg, 2009 : 8 et ss ; Mkionnet, 2006 ; Beurier (dir.) 2009-2010 : n° 112.45,
n°®211.32, n° 612.53, et n° 612.63.
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avoir vocation a développer des trafics fluviaux interoaéiux débouchant
finalement en mer (le cas des entreprises et des ports daénale Rhin par
exemple).

On notera enfin, avec un trés vif intérét, une obligationsdiaance tres
opportunément imposée aux entreprises de transport pardés contrats
types : «'entrepreneur de transport, responsable de la cargaison Igi
est confiée, est tenu de faire couvrir sa responsabilitéhtiépreneur de
transport par une société d’assurances. La prime d'assceaoorrespon-
dante doit obligatoirement figurer dans le décompte dess fsapplémentai-
res de la marchandisg’. On regrettera simplement qu’une disposition
équivalente ne figure pas de maniere systématique dande®asitres con-
trats types. Il convenait d’évoquer cette question ici, feat-il vraiment le
rappeler, 'assurance joue un rdle primordial dans la $gation des activi-
tés de transport (tous modes confondus), mais aussi danssigsnsabilités
susceptibles d’en découler en cas de sinistres ou en peesienlitiges de
tous ordres.

3. LES DISPOSITIONS APPLICABLES AU REGLEMENT DES LITIGES

Un fait est certain : les contrats types sur les transplurtgaux n’offrent pas
un modéle normatif de qualité sur les questions du trait¢hetitiges, mais
plutét quelques solutions relevés au cas par cas, a travelgugs hypo-
théses de conflits potentiels, et en I'absence de vérigiiacipes directeurs
(civils ou processuels), méme s'il faut admettre que ceeisolutions
retenues soient bien connues et soient Iégitimes en dreitrdesports. C’'est
bien a ce niveau qu'on I'on mesure parfaitement toutes ieitds de la
normativité directement issue des milieux professionetldonc de ldex
mercatoria(Becuin, 1985 ; dammaup, 1990 ; dammaup, 1993 ; Gusy, 1982).
Les préoccupations purement casuistiques ont tendancendrprle pas sur
’homogénéité, la précision, et la généralité des réglas éxemple s’agit-il
de systéemes de présomption de responsabilité ? de présardptfaute ? ou
méme de responsabilité pour faute prouvée ? Existe-silcdeses générales
d’exonération ? Existe-t-il des délais de prescriptiors detions ? Des
solutions contre les clauses abusives ?), si bien que kmnette assez
rapidement les vertus de I'art l1égislatif véritable

En tentant néanmoins un effort de synthése, il est possieleagpeler
brievement les mécanismes de responsabilité mis en éwéddans ces
contrats, ainsi que quelques solutions d’indemitisattenues.

3.1. LESREGLESDE RESPONSABILITE

De maniere un peu chronologique, c'est-a-dire en suivamahesport fluvial

57 Contrat type au tonnage, art.6.
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depuis sa conclusion jusqu’a son achevement, les congpas proposent au
fur et a mesure quelques solutions en fonction des terrdigelx identi-
fiables. Mais en procédant & quelques synthéses logiquest isimple
d’observer que certaines solutions concernent la respditéades ayants-
droit aux marchandises (donneur d'ordre ou destinataas}lis que bon
nombre d’autres visent celle du transporteur. Entre lex digurent quel-
ques regles communes, a I'image de cette disposition coactle respect
de certaines réglementations particuliéres (adminigésit douaniéres, sani-
taires, de police, ou autre) et qui rappelle que chacune ae®p supporte
les conséquences des manquements qui lui sont imputalclescune d'elles
étant tenue de se conformer aux obligations réglementgiretui incom-
bent.

Sur la responsabilité des ayants-droit aux marclisesl

La conclusion du contrat de transport étant soumise a de musbs obliga-
tions déclaratives imposées au donneur d’ordre, les dsrard tout naturel-
lement envisagé ici des sanctions en cas de défaillance gmrsen ce
domaine. A la différence de I'article 8 de la Convention del&pest-CMNI
2001 qui propose un schéma synthétique des mécanismespimsabilité
applicables a I'expéditeur, les contrats types proposeatligne beaucoup
plus confuse, méme si les grandes articulations reléveigdgence. En
vertu de ceux-ci, 4 supporte vis-a-vis du transporteur toutes les consé-
quences d’une fausse déclaration sur les caractéristigiueshargement ou
d’'une absence de déclaration ayant eu pour effet, entreeautle laisser
ignorer au transporteur le caractére dangereux ou frauduleles marchan-
dises transportées, y compris les dommages occasionnéstaaus>’. ||
s'agit la d’'une solution traditionnelle et incontournalgie droit des trans-
ports, et encore que la réglementation et les sanctiongcapfds a certains
modes de transports prévoient parfois (le cas du droit mma)jtles fausses
déclarations dites ordinaires (donc causées par manquedgdange) de
celles qui sont sciemment inexactes et organisées dang de fhiaude mari-
time®® ; ces derniéres sont alors susceptibles d’entrainer lkeepton d'un
« double fret » au profit du transporteur en guise de sandalie la fraude
commise, ainsi que le débarquement des marchandises oddstruction
aux frais du déclarant indélicat si ces marchandises nietterdanger le
batiment ou la suite du voyage.

De maniere classique et néanmoins judicieuse, les conyags prévoient
€galement pratiquement tous, quke «lonneur d’ordre répond de toutes les

58 Contrat type a temps, art.20.

59 contrat type au voyage, art.3-82 ; contrat type au tonnag&8-82 ; contrat type a temps,
art.3-81er.

60 v/oir sur cette questionAgapec (1985).
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conséguences résultant d'une absence, d’une insuffisaindaine défectuo-
sité du conditionnement, de 'emballage, du marguaig de I'étiquetage®™.

Dans une unanimité traditionnelle en droit des transpdds, contrats
rappellent également la sanction en cas de défaut de pdietadret par le
donneur d'ordre, ou éventuellement par le destinatairé €st payable a
destination), mais tout en instituant, au passage, de maagsez judicieuse
une véritable garantie de paiement sur les épaules du dodiwedre, ce qui
semble tout a fait défendable :Le donneur d'ordre est garant de son
acquittement. Tout retard dans le paiement entraine dexmedit le verse-
ment d’intéréts au taux légal, sans préjudice de la réparatéventuelle,
dans les conditions du droit commun, de tout autre dommagdteint direc-
tement de ce retaref.

L'on peut néanmoins se demander, dans I'hypothése d’'uretsaitance, si

le contrat type n'aurait pas gagné a indiquer égalementdasement la

possibilité pour le transporteur sous-traitant d’exenoee action directe en
paiement du prix de transport contre les ayants-droit a lzinaadise, en cas
de défaillance du transporteur principal.

Il convient de rappeler également ici que les contrats tygfisnent que les
opérations de déchargement sont effectuées par le dedtingbu son
représentant) et sous sa responsabilité y compris I'évacuation et I'élimi-
nation des résidus de cargaison se trouvant dans les calésmhbés sur le
bateau lors de leur manutention

De maniére un peu étrange, et méme quelque peu inutileraetialp, les
contrats types retiennent la « responsabilité » du dandiendre en cas de
méconnaissance de la réglementation du travail et de laisgalors qu'ils
se bornent simplement de rappeler que de son coté, le traaspae doit en
aucun cas, conduire les opérations de transport dans ddsions incompa-
tibles avec la réglementation des conditions de travail eetsécurité. Ce
silence volontaire sur la responsabilité du transporteucanstitue pas une
simple maladresse mais une véritable erreur de. droi

Les contrats envisagent I'éventualité d’'une résiliatioilatérale du contrat
par I'un ou l'autre des contractants. A I'image de ce que gitéaujourd’hui
la Convention de Budapest dans son art.9, le contrat typenpstest ici
d’une clarté et d’'une simplicité louables 1 a résiliation du contrat avant
sa date d’échéance peut intervenir a tout moment a la demdad®&ne ou
I'autre des parties moyennant le respect d’'un préavis dq @ars par mois

61 Contrat type au voyage, art. 6 ; contrat type au tonnage7 artontrat type a temps, art.
11 ; mais aussi implicitement le contrat type de sousanai¢, par I'effet de son article 2
renvoyant aux reégles applicables au contrat praicip

62 Contrat type au voyage, art.16-82 ; contrat type au tonregd. 7 ; contrat type a temps,
art.6.
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du contrat initial, notifié par écrit avec accusé de récepti Dans ce cas, la
partie a I'origine de la résiliation devra verser a l'autreaptie une indem-
nité égale a 50 % de la rémunération prévue par le contraidahpour la
période restant a couvris®,

Le contrat type au voyage consacre a la rupture du contrééenpar le
donneur d’ordre I'expression étrange ddésaffretement et en la sanction-
nant financierement : ke donneur d’ordre a le droit de résilier le contrat a
tout moment avant la date fixée pour le chargement de I'thitéale. Dans
ce cas, le donneur d’ordre devra verser au transporteur ugeimnité égale
au nombre de jours calendaires écoulés entre les datesseslde signature
du contrat et de notification de sa résiliation, multipli@rple montant
journalier des surestaries®.

Et dans le cas ou le contrat ne peut s’exécuter en raison défiaélance du
donneur d’ordre (au voyage) dans le chargement, l'initeatle la résiliation
revient alors au transporteur qui doit également bénéfanecette hypothése
d’un droit a réparation : &i, hors les cas de force majeure, le chargement
n'est pas commencé a I'expiration du délai de planche, lagporteur a le
droit d’exiger la résiliation du contrat de transport a caitidn de le notifier
par écrit au donneur d’'ordre. Dans ce cas, le donneur d’ordeyra verser

au transporteur une indemnité égale au nombre de jours daliees écoulés
entre les dates incluses de signature et de résiliation citrag multiplié
par le montant journalier des surestaries.

Confirmant d’autres sanctions indemnitaires connexesméme contrat
ajoute que, a moins que l'impossibilité de I'exécution dansport dans les
conditions initialement prévues ne soit imputable au fpartgur, le donneur
d’ordre rembourse au transporteur les dépenses justifiéese dernier a dd
engager suite aux instructions qu'il lui a données ou auxunessprises par
le transportedf.

Le contrat type au tonnatfgoropose un schéma complétement différent, en
présence d’'une défaillance du donneur d’ordre au charge(metamment en
cas défaut de respect de la programmation ou de défaut ditte@ales ton-
nages) : Dans le cas ou la programmation ne serait pas respectée par le
donneur d’ordre, celui-ci serait tenu de verser une indgégagale a la moi-

tié du fret correspondant aux tonnages non exécutés... La satamindem-
nités définies ci-dessus ne peut excéder lI'indemnité idédi’article 11.2
(ci-dessousy.

63 contrat type a temps, art.8.

64 Contrat type au voyage, art.10-81er.
65 Contrat type au voyage, art.10-82.
66 contrat type au voyage, art.13.

67 Contrat type au tonnage, art.11.
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Et au cas ou les tonnages minima ne seraient pas atteintaisidmla durée
du contrat pour des raisons mettant en jeu la responsadilitéonneur
d’ordre, «celui-ci serait tenu de verser a I'entrepreneur de trangpame

indemnité égale a la moitié du fret correspondant aux tomsagon exécu-
tés. Cette indemnité ne se cumule pas avec celle versée ¢faut dle pro-
grammation». De toute évidence, une telle responsabilité laisse aagip
une faute ou une défaillance du donneur d’ordre, sans queHn&® sache
cependant exactement la gravité a exiger d'une telle faute’one telle

défaillance...

Sur la responsabilité dans I'exécution du contrat

Les contrats types ont envisagé un certain nombre de ca®dirdans les-
quels la responsabilité de I'opérateur de transport peetedtgagée, sans que
I'on ne puisse cependant dire de maniére péremptoire gijistoujours
d'un systeme de responsabilité de plein droit, ou parfoimdysteme de
présomption de faute. Par ailleurs I'on ne note aucune @atér globale a
des causes d’exonération précises, a I'image de ce quéafiditle 18 de la
Convention de Budapest-CMNI 2001. De ce point de vue cegasnsont
clairement en décalage, voire en porte-a-faux, avec cetigefle Conven-
tion de Budapest qui considere les dispositions relativissrasponsabilité
du transporteur, la charge de la preuve, les délais de ratilamet la
prescription comme impératives et qui adopte tres claintmae systéme de
présomption de faute inspiré des Régles de Hamfourg

- En cas de défaillances au chargemeulans I'hypothése d’'une inobserva-
tion de la date de mise a quai du bateau, et hors les cas denfiajeere, les
contrats types indiquent que le transporteur paie au dordietdre, a titre
de clause pénale, une indemnité égale, par demi-journéetalelr au quart
du taux journalier de surestaries, sans que cette indemuisse étre supé-
rieure a 20 % du prix de fret initial. lls prévoient qu’en myta I'expiration
d’'un délai égal au double du délai de planche applicable Hayyothese ou
le transporteur a averti de son retard, ou égal au délai aelptadans le cas
contraire, le donneur d’ordre aura le droit de résilier latcat par notifica-
tion écrite au transportelir Le contrat au tonnage ajoute ici, que dans les
cas ou les tonnages confiés ne seraient pas intégralemérités, I'entre-
preneur de transport serait tenu de verser au donneur d'ortx indemnité
€gale a la moitié du fret correspondant aux tonnages norugégcsauf si
cette défaillance est consécutive au non-respect de lagmmgation du fait
du donneur d’ordré.

- En cas de non respect des délais de route et retard a la ligraiglans la

68 Art.16 et 25 CMNI, Hener (2000 : 974).
69 Contrat type au voyage, art.11.
70 contrat type au tonnage, art.12
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pratique fluviale, les délais de route commencent a cout heures ou a 00
heure le lendemain, selon que le document de transportraist a@ transpor-
teur avant ou aprés 12 heures. lIs prennent fin a l'issuempseonvention-
nel de parcours, modifié le cas échéant par la prise en coteptéconstan-
ces particulieres. L’entrepreneur de transport doit aved moins 1 jour
ouvrable a I'avance le destinataire, lorsqu’il est connuadéfaut, le don-
neur d'ordre, de la date et de I'heure estimées de son artiedeon-respect
des délais prévus ouvre ainsi droit a une indemnisation duea d'ordre,
et sans qu'il soit besoin de mise en deméundais I'on notera ici I'absence
de toute référence a la notion dedélai raisonnable> présente dans la
plupart des textes modernes sur les transports (le cas denae@tion de
Budapest-CMNI, art.5) et qui constitue une alternativesdoe des délais
conventionnels n'ont pas éteé fixés d’avance. Les contyaisstpourraient ici
s'aligner tres utilement sur cette nouvelle Coniammt

- En cas de pertes et avaries subies par la marchandise ou dépant de
freinte: en vertu des stipulations des différents contrats tylpesansporteur
est tenu de verser une indemnité pour la réparation de teuddmmages
justifiés, dont il est Iégalement tenu responsable, quiltést de la perte ou
de l'avarie de la marchandi€ell est également tenu pour responsable de la
partie de la freinte de route qui dépasse la tolérance partéipcument de
transport. A défaut d’'une telle mention, le transporteuasesponsable du
dépassement des tolérances fixées. Les contrats typesnaetyanche, prévu
un certain nombre d’hypothéses dans lesquelles la redpititésadu
transporteur fluvial est sinon exclue, du moins éludéerevoendue trés
difficilement envisageable. Peut-on, dans ces conditiolasser ces hypo-
théses particulieres dans la catégorie traditionnellecdases d’exonération
du transporteur ? Impossible de trancher globalemenictancore tout est
question de situations casuistiques.

- Exonération du transporteur en cas de réserves motivées différents
contrats types retiennent que le transporteur est exorele mesponsabilité
résultant de la perte ou de I'avarie de la marchandise santgrendant le
transport lorsqu’il a émis des réserves motivées, viséekmonneur d’ord-

re ou son représentant, sur la lettre de voiture ou le coseient, tout en
précisant que I'absence de réserves sur la lettre de vadure connais-
sement se rapportant aux points précédents ne vaut pasciatiom de la
part du transporteur a invoquer ultérieurement la défeitéimon apparente
du chargemerit Si la régle formulée est cohérente, il nous semble que la

1 Contrats types « au voyage » et « au tonnage. #3artontrat type a temps, art.15.

72 Contrat type au voyage, art.17 ; contrat type « au tonnaget.18-81ler ; contrat type a
temps, art.17-81er.

73 Contrat type au voyage, art.7-82 ; contrat type au tonnag®8-82 ; contrat type a temps,
art.11, 12-82.
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prise en compte de I'article 12 de la Convention de Buda@ésnl 2001
permettrait d'y apporter encore plus de clartdjsieilité et de rigueur.

-En cas de dommages causés aux marchandises en pontée par des
intempéries le transporteur n’est pas responsable des dommagessqaarsé

les intempéries aux marchandises transportées en ponséeidoce mode de
chargement a été demandé et agréé par le donneur d*bréitais I'on
regrettera surtout que le régime général du transport etépariait pas été
clairement prévu et normalis€, ce qui donne un petit cotéranaique a nos
contrats types. La Convention de Budapest-CMNI 2011 dedeaice point

de vue servir ici de source d’'inspiration, par egendans son article 3-85.

- En cas de défaut de transbordement ou de déchargementiéfaut de
transbordement ou de déchargement de la marchandise nétpeimputa-
ble au transporteur qu’a la condition que le donneur d’otdraiit notifié
cette opération. Les conditions d’'une telle opération dsdbordement
devront avoir été agréées par les deux pdrtieine telle régle nous semble
clairement injuste et excessive au regard de I'obligatiemésultat qui pése
normalement sur le transporteur de marchandises. Premutestles disposi-
tions pour achever ou faire achever le voyage semble étreskehce méme
du contrat de transport. La question de la prise en comptdrdisscorres-
pondants ne doit pas noyer ici la question centrale qui eethvla respon-
sabilité de tout bon professionnel des transports.

- En cas d’empéchement de transpofes contrats types n’affirment pas
clairement ici le principe d’une exonération du transparté©n peut com-
prendre aisément cette prudence dans la mesure ou, enofondés
circonstances en présence, divers facteurs peuvent lwostra I'empéche-
ment, et n'ayant pas nécessairement les caractéristiquascds de force
majeure ou d’un cas fortuit. Les contrats types se bornemt domplement a
prévoir un systeme dérivé de I'obligation d’informatiosi; pour un motif
qguelconque, y compris le cas de force majeure, I'exécutiotransport est
ou devient impossible dans les conditions initialementveones, le trans-
porteur est tenu, dans un délai ne pouvant dépasser 48 hdardemander
des instructions au donneur d’ordre, a moins que I'empéehéeau transport
ne mette manifestement et gravement en danger la marckaglisn’a pu
obtenir, avant 12 heures le premier jour ouvrable qui suitles@ande, les
instructions du donneur d’ordre, le transporteur doit drerle moment venu
les mesures qui lui paraissent appropriées a sauvegardaiean I'intérét
du donneur d'ordre, en ce qui concerne la conservation deatahmandise et
sa livraison dans les délais prescrits ou, a défaut, danélé lé plus court

74 Contrat type au voyage, art.7-83 ; contrat type au tonnag®8-83 ; contrat type a temps,
art. 12-83.

75 Contrat type au voyage, art.13.
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possible par référence au temps conventionnel de paréoQrspeut regret-
ter que ce systeme de précautions, au demeurant légitimemette pas
suffisamment en évidence les régles de responsabilité exonération des
parties en présence.

Néanmoins, le contrat type au tonnage envisage de maniesecfdire et

ferme le principe d’'une responsabilité en cas de défaidade transporteur
dans le transport du tonnage convenu : en effet, dans lesucles tonnages
confiés ne seraient pas intégralement exécutés, I'emtnepr de transport
serait tenu de verser au donneur d’ordre une indemnité égklanoitié du

fret correspondant aux tonnages non exécutés, sauf sia&fadlance est
consécutive au non-respect de la programmation du fait donelo

d’ordre’”.

-En cas d’empéchement de livraisoies contrats types semblent avoir
voulu ici se plier a une certaine pédagogie. Apres avoir fiat, donguement
défini la notion d’empéchement, il y est rappelé, en toutepsicité, que de
déchargement met fin au contrat de transport et a la resploitisaencourue
par le transporteur a I'égard des marchandisesMalgré tout, le résultat
final demeure peu satisfaisant, car I'on se borne a conaluren cas
d’empéchement a la livraison, le transporteur est tenu deadder des
instructions au donneur d’ordre, dans un délai ne pouvasédet 24 heures,
et d’attendre les instructions du donneur d’ordre jusq@&dures le premier
jour ouvré qui suit la demande. Comme précédemment, unicédida reste
donc de mise, et & nos yeux il confirme parfaitement toutediheites des
contrats types comme forme de normativité juridique

3.2. QUELQUESMECANISMESD' INDEMNISATION

Les regles traitant des indemnisations sont souvent trégeli@ment et
inextricablement liées a celles régissant les resporitgehill ne sera donc
pas dans I'objet de ce propos de revenir globalement swsceil En revan-
che, quelques mécanismes ou regles particulieres meégteon s’y arréte
en raison de leur importance majeure.

Les mécanismes d’indemnisation des pertes, averigsintes

Aprés avoir rappelé que le transporteur est tenu de verseindemnité pour
la réparation de tous les dommages justifiés, dont il estlédgent tenu
responsable, qui résultent de la perte ou de l'avarie de l@haadise, les
contrats types ont a juste titre réaffirmé le principe, fameéntal en droit des
transports, de la limitation de la réparation. Il est entefieévu que ladite

76 Contrat type au voyage, art.13 ; contrat type au tonnagéAarcontrat type a temps, art.
14.

77 Contrat type au voyage, art.12.
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indemnité ne peut excéder 5 000 F par tonne de marchanuiseguantes,
déduction faite de la freinte déclarée au document de taahsp, a défaut,
tolérée dans les limites énoncées, ou par tonne de marckesndvariées,
sans excéder un montant égal au produit du nombre de tonaegéels par
1 000 F& Comme on peut aisément le constater, si ces référencesuont p
s'avérer acceptables au niveau des plafonds admissibldso@gndes trans-
ports fluviaux, elles apparaissent clairement surannégsuad’hui sur le
terrain monétaire depuis I'apparition des DTS (d'une partpuis de I'Euro
(d’autre part). Il convient, sous cet angle, de mettre ddaag ces contrats en
harmonie avec les articles 19 et 20 de la Convention de Bst&idNO de
2001 qui traitent de ces questions de maniére détailléeemedet rigou-
reuse (plafonds de 2 DTS/kg, 666,67 DTS/colis ou unit@0RDTS/conte-
neur). Néanmoins, pour permettre aux ayants-droit a lamaadise d'échap-
per aux rigueurs du plafond d’indemnisation, les contraispyévu ici, et
comme cela se devait, la solution la plus cohérente qui: deitdonneur
d’ordre a, en effet, la faculté de faire une déclaration deuraqui a pour
conséquence de substituer les valeurs de cette déclagatieltes fixées par
les plafonds de réparation, a condition cependant que déttiaration de
valeur soit signifiée au transporteur au moins un jour oawant le début du
chargement et figurer sur la lettre de voiture. On regratten revanche, que
les contrats types n’aient pas prévu des hypothéses deat@ehdu droit du
transporteur de limiter sa responsabilité, ce qu’ont swgirdes rédacteurs
de la nouvelle Convention de Budapest de 2001 darsticle 21.

S’agissant du cas particulier de la freinte, il a été admisliguse mesure par
jaugeage et qu’en I'absence d'un taux conventionnelleribeditle transpor-
teur sera responsable du dépassement des tolérancestesivzab % pour
les marchandises ayant un taux d’humidité supérieur a 1A% pour les
marchandises seches sujettes a freinte de fotes usages professionnels
illustrent parfaitement ici tout I'intérét normatieLex mercatoria..

L’'indemnisation du retard a la livraison

Les régles varient quelque peu d’un contrat a un autre, igabée originalité

venant du contrat type a temps. Tandis que les contrats &tpesyage et au
tonnage précisent que I'indemnité due par le transportewas de retard a
la livraison ne peut excéder la moitié du prix du transfiplé contrat type a
temps énonce en effet, pour sa part, que cette indemnitétsimnée aux
conditions du contrat ramenées a la journée et appliquéembrne de jours

8 Contrat type au voyage, art.17 ; contrat type au tonnade,8ar contrat type a temps,
art.17.

9 Contrat type au voyage, art.17 ; contrat type au tonnagéd,8a83 ; contrat type a temps,
art.17.

80 contrat type au voyage, art.18 ; contrat type andge, art.19.
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de retaréf-.

Ici encore il a été judicieusement prévu une solution paianet’échapper a
cette limite d’'indemnisation : le donneur d’ordre a, enetfia faculté de
faire une «déclaration d’intérét spécial a la livraison qui aura pour conseé-
quence de substituer le montant de cette déclaration aonglafe I'indem-
nisation précédemment signalé. Pour produire effet, aitdaration doit
étre notifiée au transporteur avant I'acceptation du partset reportée sur la
lettre de voiture.

La place de 'assurance

L'on peut regretter la place extrémement congrue accordBassurance
dans les quatre contrats types du transport fluvial. Et temarquera d’ail-
leurs qu'aucun des contrats n'évoque également I'hypetkdam réglement
des dommages par le biais de I'avarie commune. C’est un irpenearadoxe
quand on mesure la place et le réle considérable qui revigrnkassurance
dans le domaine des transports en général (VaibieRe, 1983 ; Gstin,
1985 : 54 et ss ; AwerT-Faivre n° 480 et ss), et quand on est conscient de
I'extréme fréquence des litiges liés aux avaries, pertesquants ou autres
retards subis par les marchandises. Or, ici on ne trouveffet) #ace de
I'assurance que dans les contrats types « au tonnage & &meps %. Dans
ces deux contrats types, il est stipulé exactement dansé@egemitermes, que
I'entrepreneur de transport, responsable de la cargaigbluigest confiée,
est tenu de faire couvrir sa responsabilité d’entrepredeudransport par une
société d’assurances ; que la prime d’assurance corréaptandoit obliga-
toirement figurer dans le décompte des frais supplémestane la
marchandise, et enfin, qu’'a défaut de déclaration de valesimarchandises,
I'entrepreneur de transport assure sa responsabilitévaaunides limitations
prévues a l'article. C'est simplement dire ici en premieuge d'obligation
d’assurance a été érigée par les praticiens des transhuitauk en principe
d’'ordre public contractuel ; ensuite, que le transportaule droit de
répercuter cette charge financiere sur les marchandisesiepdraient a
profiter de cette assurance ; et qu’enfin, la couvertum gar I'assureur ne
saurait excéder les plafonds de réparation, c'est-a-éirdirhites d’'indem-
nisation fixees.

Quelles dispositions processuelles ?

L'objet de contrats types n’est pas de tout prévoir, ni dedfarmer de
simples opérateurs économiques en législateurs. Maisearkhou la con-
tractualisation du droit gagne méme la justice et I'universcessuel, I'on
pourrait regretter que les quatre contrats types fluvidaient pas envisagé

81 contrat type a temps, art.18.
82 Contrat type au tonnage, art.6-83 ; contrat tyfmps, art.9.
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au moins deux questions :

- d’'une part, des mécanismes clairs en matiére de réclamsatipar exemple
le délai de 7 jours & compter de la livraison ou le délai de 2is@n cas de
retard, comme c’est le cas dans I'art.23 de la Conventionutapest-CMNI

2001 ;

- d’autre part, la référence a un délai précis de presoripties actions en
justice (par exemple 1 an comme le prévoit la CMNI 2001), aathjue dans
certains textes actuellement en vigueur, I’harmonie nfest forcément de
mise en ce domaine.

En guise de conclusionl’on peut admettre que le schéma d’élaboration des
contrats types du transport fluvial constitue un bel exeng@d modélisation
du droit des transports par laex mercatoria et en dépit des faiblesses
congénitales de ce mode d’élaboration du droit des affalres usages et
pratiques professionnelles y ont trouvé toute la placessaiee, d’autant que
les professionnels se sont pliés a maintes exigences fardales du droit
des contrats civils et commerciaux.

Il reste néanmoins que ces modéles contractuels de dranhaapourraient
connaitre des lendemains moins radieux, en raison notatmhenrisque de
décalage avec les Conventions internationales, et au erearg desquelles
figure désormais la nouvelle Convention de Budapest du 223001, dite
Convention sur le transport de marchandises en navigatigarieure (en
abrégé CMNI), et qui est appelée a devenir, en effet, le silgférence de
I'harmonisation du Droit fluvial en Europe. Deux alternat risquent, des
lors, de se présenter rapidement : soit un toilettage trderces contrats
pour les mettre en conformité avec la nouvelle Conventioit Jsur abandon
pur et simple au profit de nouveaux contrats types direatemeapirés de la
Convention. La toilette approfondie oule trés grand ménage, voila donc le
choix serré qui risque de se présenter a nos autorités et @péoateurs des
transports fluviaux. Et bien au-dela du cas particuliertdassports fluviaux
francais, le méme probléme s’est posé pour différents magddd normali-
sation contractuelle en vigueur dans certains pays, adé@mwe Accord de
Bratislavaou du «Connaissement rhénan Leur abandon ou modification a
permis de mettre un terme a cette problémafitjues droit fluvial francais
démontrera-t-il de meilleures capacités d’adaptatio

83 | ’Accord de Bratislava, tombé en désuétude, était un coetrae les compagnies de navi-
gation opérant sur le Danube et fixant des conditions géede transport communes, des
regles d’avaries communes, des regles tarifaires et dpssii®ns relatives au remorquage sur
le Danube. La version initiale de cet accord datant de 19%& at& modifiée en 1992, puis

annuellement actualisée selon les besoins. Quant au ssena@nt « rhénan », il a tout
simplement disparu, les acteurs sur le Rhin utilisant déaisrisles « Conditions générales »
dénommeées IVTBIfternationale Verlade-und Transportbedingungen
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